Una passione forse dovuta alla mancanza di spazi
aggregativi e di divertimento

di Renzo Gallerati

Molti si potrebbero chiedere perché, ma personalmente non sono il solo a Montesilvano
che sin da giovanissimo considero i luoghi del demanio ferroviario come unica possibilita
di affrontare cose piu grandi di se stesso, cosi come sono stato uno dei numerosissimi bam-
bini che venivano condotti per mano dal nonno a godere dei “giardinetti” frapposti tra il fab-
bricato viaggiatori della locale stazione ed i suoi impianti complementari (servizi igienici
anche noti per le vecchie tabelle “Signori”, “Signore”, “Ritirata”, cabina releé, scalo merci,
ex pesa pubblica).

La mia condizione, tuttavia, era particolarmente agevole, data I'ubicazione della casa dei
nonni a due passi dalla strada ferrata.

Non trascorse peraltro molto tempo da quando la curiosita dell’ambiente visitato, mai da
solo, non si appag0 piu per i pesciolini rossi della vasca tipica delle stazioni dell’epoca; l'at-
trazione per la vista da vicino delle ultime sbuffanti locomotive (siamo alla fine degli anni
sessanta), del materiale rotabile rimorchiato era sempre crescente, cosi come quella per quel-
le figure professionali destinate ad assicurare corretto esercizio di impianti e mezzi, abitua-
to com’ero ad ascoltare ricordi, aneddoti, vicende della mia Citta.

Se il mio “archivio cerebrale visivo” potesse trasmettere miriadi di immagini vissute e regi-
strate potrei dar conto di cio che, per forza, poi divenne interesse, attenzione ininterrotta,
approfondimento, continua ricerca di dati, notizie, aggiornamento: passione vera e
consapevole.

Le conversazioni di casa sullo sviluppo della nostra realta urbana, collimavano sempre

Montesilvano, anni ‘70/°80, lo stimato Capostazione titolare Nicola Fuschi al tavolo di lavoro.
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pit con i bisogni di un giovane
ragazzo di capire la dimensione fatta
di persone in grado di movimentare
mezzi pesanti per il trasporto di
viaggiatori e merci.

Immaginiamo 'effetto psicologi-
co che si genera nella mente di un
bambino  mentre guarda un
Capostazione alla testa di un convo-
glio in sosta e pronto per la parten-
za: tutto dipende da lui e dalla obbe-
dienza del personale di macchina,
oltre quello viaggiante, insieme alla
sicurezza dei dispositivi.

Mi fu raccontato dell’esistenza

Montesilvano, anno 1987, cade un altro fabbricato ricco di ricordi: il primo delle “Ferrowe Elettriche Abmzzes_l:
Ufficio Postale (“grande velocita”) poi destinato a magazzino... scoprii, trasgredendo, da solo gli ulti-
mi resti delle vetture costruite

da”Carminati e Toselli” nel 1925,
accantonate, scolorite e danneggiate
da atti vandalici, alle spalle dei
magazzini dell’allora ditta Fratelli
Magni, senza che ebbi la possibilita
di scorgere i relitti di strada ferrata a
scartamento ridotto, ormai rimossa,
nelle adiacenze della vecchia sta-
zioncina e rimesse non distanti dal
fabbricato merci; testimonianze di
un passato glorioso, forse percio
condannato a soccombere.

Ho sempre cercato di scovare,
ascoltare, leggere, approfondire testi-
monianze sulla vita di questo mezzo
...ma iniziano i lavori preparatori per la nuova stazione. di trasporto per abruzzesi della antica

provincia teramana “rimodulata”; non
ne sono pentito; anzi a questa datata impresa dobbiamo I'imminente sistema a basso impatto
ambientale (filovia-metrotranvia-autobus ecologico) destinato a viaggiare sul vecchio sedime
FS, all'uopo riconvertito. Non me ne potevo accorgere, ma una semplice passione, poi sem-
pre pit documentata, mi ha fatto cogliere indirettamente quanto carica di motivazione potes-
se essere la dedizione verso interessi nient’affatto superficiali ed infantili. L'aver frequentato,
oltre che coetanei, inappuntabili e stimate figure di Ferrovieri come Fuschi, Toto, Terenzi,
Vallone, D’Atri, Glave, Bitondo, Paris, Di Pietrantonio, P. Schiavone, Raponi, A. Schiavone,
De Fanis, Cherri, De Crescenzo, Giampietro, Piscione, Sorige, Maggi, Pavone, Santucci,
Mambella, Maiella, Dell’Elce, Bassetta, Caporrelli e tanti altri che non cito senza offesa, ma per
comodita, ha contribuito enormemente alla mia crescita, rispetto ad un patrimonio di cono-
scenze riservato non a tutti. Ho ascoltato discussioni di tecnica professionale, di lotte sindaca-
li, di politica vista da altre “angolature”, di sicurezza nei luoghi di lavoro e responsabilita civi-
li e penali.
Non poteva essere semplice interesse cio che spingeva alcuni ragazzi delle epoche diver-
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se a seguire per ore gli sforzi, vera-
mente indescrivibili, degli operatori
della “carovana” di facchinaggio
locale (valgano per tutte le figure dei
signori Giovanni Di Cola ed Antonio
Cameli), mentre assicuravano carico
e scarico di merci, quasi sempre a
mano, dai famosissimi vagoni a due
assi, con o senza garitta del frenato-
re, serie G, ex serie F, per noi “tem-
pli” del gioco, anche in condizioni di
pericolo incalcolato.

Nel gioco stesso, si poteva intuire
perché il nostro “paese” fosse desti-
natario e mittente di prodotti orto-

frutticoli, cereali, mangimi, radici di Montesilvano, 3 maggio 1992, ingresso treno inaugurale storico trainato da

liquirizia, legname, macchine opera-  jocomotore GR. E626 con carrozze a due assi e vestibolo a terrazzini...
trici ed agricole, gas liquidi

instradati su un apposito raccordo
mai utilizzato abbastanza e, rara-
mente, bestiame di grossa taglia,
oltre a rarissimi trasporti eccezionali L L O O Y 72 7 7
(finanche vecchi mezzi militari da '
monumento); di qui la storicita di
tante insegne (remote e moderne)
industriali e commerciali quasi o del
tutto scomparse: Parisio Teodori
(frutta e uova), Raffaele Gallerati
(birre nazionali, pastificio), Amilcare
Della Marca (pastificio), Cocola
(frutta), Famiglia Schiappa (frutta),
Clemente e Pasetti (conservificio),
Alfonso Di Clemente (esportazioni

varie), Leone Colagrande (uva da g inaugurazione nuovi impianti F.S. col nuovo arredo (tribuna Autoritd).
tavola), Flli Di Blasio (forniture ali-

mentari), Consorzio Agrario (cereali, mangimi), Menozzi e De Rosa (liquirizia), Briosi (legna-
me), Flli D’Agnese (segherie per imballaggi), SCAC (prefabbricati cementizi), Dino De Patre
(materiali ferrosi), ALTECO (lavorazione legnami); senza citare le numerosissime aziende
che usufruivano del servizio di spedizione a collettame (F.lli Magni, grafica SiVA., De Amicis
Calzature, Diodoro per i pulcini di allevamento, Flli 1zzi e Elli Cilli per I'abbigliamento,
Barberini industria per l'ottica, ricambi per diverse officine meccaniche e rivendite connes-
se, locali e non, quali la ditta RE.J.NA., i Flli Marcheggiani ed i Flli Sticchiotti, F.lli Orsini,
Franco Conti, Rocco Tortora) e diverse altre del comprensorio, sempre con l'ausilio del cor-
riere integrativo I.N.T. (Istituto Nazionale Trasporti).

Contestualmente, primi assoluti per la capacita intuitiva nei confronti delle innovazioni
nel mondo dei trasporti di merci varie, ebbero vita le prime aziende private dotate di mezzi
autogommati (Flli Piscione, Di Pietro Orazio, Amicone Pasquale, Forcini Ercole, Patricelli
Nicola, Cilli Primo ed, in anni piu recenti, le ditte Di Giacomo e De Marcellis).

Il materiale rotabile fu, per tanti anni, quello riadattato dai danni bellici: vagoni coperti gia
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Montesilvano, 27 aprile 1987, la macchina operatrice abbatte per sempre la
stazione, simbolo della cittd.

Segnaletica provvisoria durante i lavori di demolizione.

citati (a passo lungo e corto), padro-
ni della scena quasi sempre, carri a
sponde basse ed alte, sempre a due
assi, carri cisterna (“Liquigas”), carri
refrigeranti di vecchia e nuova gene-
razione, carri pianali, a carrelli per il
trasporto di tronchi, anche del tipo a
garitta rialzata; in tanti casi privi di
sistema frenante ad aria compressa.

Il piano caricatore, danneggiato
nei supporti perimetrali, dimostrava,
come dalle testimonianze verbali, i
danni subiti dal fabbricato merci (la
“piccola velocita”) durante le incur-
sioni aeree dell’'ultimo conflitto, spe-
cialmente l'esplosione dei sette
vagoni carichi di mine attestati in
scalo, percid mai ricostruito.

Non tutti hanno avuto la possibi-
lita, non essendo ferrovieri, di
manovrare il banco dei dispositivi
ACE e poi ACEI, come il sottoscritto:
un’esperienza indicibile quella del
governo di un convoglio nel tratto di
competenza, che richiede affidabilita
e fiducia da parte dei dirigenti di
movimento; parimenti quella di un
licenziamento di treno (di notte), a
tianco del personale di servizio e
tante altre che, forse, ¢ meglio trala-
sciare....

Le ore vissute in stazione, ad
esempio, mi hanno dato certezza di
cid che mi veniva raccontato: il fab-
bricato posto a nord di quello viag-
giatori (la “grande velocita”) fu il
primo ufficio postale della frazione
“spiaggia”, e nel tempo divenne
deposito di materiali, per conclude-
re la sua destinazione come rimes-
saggio di combustibili per riscalda-
mento di uffici, sale d’attesa ed
alloggio del Capostazione, affidato
alle classiche stufe a legna e carbo-
ne.

Indelebile nei miei ricordi il lavo-
ro dei cantonieri, degli operai addet-
ti alla menuntenzione della linea e
dei tecnici della “L.E.” noti per ripa-
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Montesilvano, anno 1985, un treno “derrate” fa ingresso in stazione (lato ex passaggio a livello di V.le Europa)
in corrispondenza della nuova sede in corso di costruzione, con trazione affidata al locomotore GR. E 626.

razioni ai passaggi a livello oltre che ad altre reti e segnali fissi luminosi.

Come dimenticare I'opera incompresa e percid contestata dei casellanti ai passaggi a
livello “a mano” in Via Marinelli e Via Arno? E 'erede moderno del “trenino”, cioé il verde
autobus (neonata linea 8) che trovo capolinea in piazza Regina Margherita, memore del pas-
sato, fino a quando non “trasloco” in piazza Diaz, per effetto di esiguita di spazi, causa di
incidenti, anche gravissimi. E la famiglia Tribuzii, la famiglia Talanca, i fratelli Orlando, i
signori Marcotullio e Di Felice insieme a tutti gli altri che hanno integrato con le loro auto
pubbliche (noleggio di piazza o taxi) le esigenze di mobilita?

Ugualmente, resta indimenticata 'impresa di trasporto pubblico e postale, con autobus di
proprieta di Alceo Marzuoli, famosa per i collegamenti tra “I'antica rocca”, “la spiaggia” e la
citta di Pescara, percorrendo la riviera. Sul versante del trasporto passeggeri, la biglietteria
di Montesilvano vanta non moltissimi tagliandi di prima classe (almeno con partenza dalla
citta) rilasciati ad altrettanti passeggeri, sebbene in anni lontani il servizio ferroviario fosse
usato da diverse personalita e benestanti, tra i quali Parlamentari eletti nel luogo (il
Sen. Delfico, 'On. Agostinone, 'On. Delli Castelld) e, presumibilmente, il Ministro loretese
Acerbo.

Tra i convogli facenti “scalo”, a mia memoria, vi erano tutti gli “accelerati”, poi divenuti
“locali”, pochi “diretti”; i “direttissimi”, poi “espressi”’, ed i “rapidi”, e quasi mai i “T.E.E.”,
sostavano per ragioni di incroci o precedenze essendo la linea a semplice binario fino agli
anni ’80. Non trascurabili risultano i famosi straordinari “elettorali” provenienti da “Oltralpe”
e composti da materiale rimorchiato tedesco, svizzero, belga e francese addobbati di vessil-
li di partito, cosi come quei convogli utilizzati dai primi studenti del locale Liceo Scientifico,
in pieno clima di contestazione, oppure i treni dei pendolari delle industrie manifatturiere
“Monti d’Abruzzo”, oltre ai numerosi biglietti riservati a giovani in servizio di Leva nelle
Forze Armate e Corpi Militari dello Stato.
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Montesilvano, anno 1992, il nuovo banco di manovra dell’ apparato ACEI

Bisogna pure riconoscere che considerevole, se non eccessivo, era il numero delle “tes-
sere ferroviarie” esibite al personale di stazione e viaggiante. Il materiale rimorchiato, quan-
do i convogli non risultavano composti da elettromotrici, elettrotreni ed automotrici, era
quello classico in grigio ardesia, con vetture delle varie epoche dalle “centoporte”, alle
“Corbellini”, passando per le carrozze anni ’30, e della ricostruzione del 1949, unite ad una
serie di bagagliai e postali, a carrelli e non, talora a cassa in legno.

11 personale di stazione, fino agli anni settanta-ottanta, ha convissuto con la circolazione
dei treni “raccoglitori” o “omnibus”, chiamati a far sosta per le cosiddette “manovre”, alme-
no per due volte al giorno; veri momenti di gioia per appassionati come me. Rituale era il
“presenziamento regolamentare”, ai bordi del terzo binario, da parte dell’ausiliario chiamato
al segnalamento (con bandiera o lampada), oltre che alla verifica dei segnali in coda al treno
in transito. Il tutto mentre il Capostazione di turno, abilitato alla movimentazione delle leve
e del “blocco” elettrico, comunicava telefonicamente sulle “successioni”, annotando i tempi
del vigente orario, senza tralasciare di guardare la telecamera alla sua destra, fissa sul
Passaggio a Livello a nord (viale Riviera).

Non era possibile trascurare in servizio, con il movimento treni, la contabilita dovuta a
servizi di biglietteria, e spedizioni merci a carro e collettame.

Infrequenti erano le ispezioni ed i servizi da parte della Polizia Ferroviaria, autentico ter-
rore per i ragazzi dell’epoca, alla ricerca di spazi ed impianti per il tempo libero e lo “sport”:
l'unica “sciagura” era (per noi) rappresentata da una convocazione genitoriale da parte del-
l'organo di polizia, per il classico, formale rimprovero.

La trazione, nel tempo, era affidata sempre pit raramente a locomotive a vapore (gr.740
e 025, oltre a rarissimi transiti di treni “transumanza”, oppure ad eccezionali spostamenti tra
depositi di gr.940 e 880); per quella elettrica la parte del “leone”, dal 1959, ’hanno fatta, fino
alla loro fine, i locomotori E 428 di tutte e tre le serie, gli infaticabili E 626, oltre i potenti



Una passione forse dovuta alla mancanza di
spazi aggregativi e di divertimento

E 645, 640, di vario tipo, e, natural-
mente, gli E 424, ed ancora oggi
E 6306, seguiti dai pitt moderni E 650,
444, 633, 632, 652.

Per i convogli noti come “il pen-
dolino”, ETR 450 e 500 bisognera
attendere gli anni novanta.

Il 27 aprile 1987 ¢ una data signi-
ficativa per il sottoscritto e la Citta:
per me ¢ la data di partenza median-
te “cartolina precetto” per il servizio
di Leva; contestualmente viene
abbattuto il Fabbricato Viaggiatori di
Montesilvano, in puro stile ottocen-
tesco: una mutilazione insanabile.

11 12 dicembre 1991, dopo la sua
allocazione in struttura prefabbrica-  jerei “Raccoglitore” in arrivo al binario uno.
ta, il Sindaco Di Blasio e la Giunta

Montesilvano, anni ‘70, Luigi Maggi sulla panchina osserva i fanali di un

Municipale, visitano la nuova stazio-
ne, non piu a tre, ma a quattro bina-
ri; il “regionale” proveniente da
Ancona, alle 13 e 27, viene salutato
con tanto di spumante nei pressi di
uno scalo merci non pit a quattro,
ma a tre binari ed un nuovo locale
servizi, tutti mai utilizzati appropria-
tamente.

II 3 maggio 1992 (dopo gravi
eventi alluvionali) il Ministro della
Funzione Pubblica, On. Remo
Gaspari, gia Ministro dei Trasporti,

inaugura, meno di 130 anni dopo . Z 774
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l'arrivo della prima locomotiva in

servizio regolare, presenti numMerose  ypontesilvano, 20 maggio 2001, treno d'epoca diretto a Silvi, per '84° edizio-
altre Autoritd e una folla di cittadini, e del giro d’lItalia trainato da locomotore GR. D343 e in coda la locomotiva

i nuovi impianti oggi completamen- K. 940 a ritroso.

te riconvertiti e sottoutilizzati, per effetto delle ulteriori innovazioni tecnologiche che hanno
reso impresenziabile la “rinata” stazione; soppresse, quindi, ed adibite parzialmente a par-
cheggio pubblico, le aree dello scalo merci, mai attivato.

Cid nonostante, a Montesilvano fanno scalo, attualmente, circa 60 convogli regionali in
livrea XMPR, cosi come una circolare urbana GTM, con autobus dell’ultima generazione,
(linea 16) e tornata ad attestarsi nella ristrutturata Piazza Alfredo Beni, voluta dal
Sindaco Pavone, anche per le sue utili connessioni stradali con il lungomare, ed intitolata
all’Appuntato dei Carabinieri Medaglia d’Oro alla Memoria, con provvedimento e cerimonie
del Sindaco D’Andreamatteo.

Le programmazioni aziendali ed i finanziamenti del competente Ministero prevedono l'af-
fiancamento alla stazione del tracciato della costruenda “filovia” Pescara-Montesilvano,
esercita dalla GTM, con interscambio e trasbordo facilitati, cosi come altamente positiva risul-
ta essere stata 'attivazione della prima relazione “metropolitana” su ferro dell’Abruzzo (asse
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Montesilvano, anni ‘80, Ardigo (Danilo) Tribuzii, evede di una fami-
glia di tassisti.

Anno 1964, servizio automobilistico Montesilvano Colli - Montesilvano
Stazione - Pescara Centrale. Alla guida Alceo Marzuoli.

Montesilvano, anno 1981, la “cabina di blocco” dell’ufficio movimento.

Sulmona-Teramo), prossimamente tutta
elettrificata.

Sino ad oggi siamo abituati ad un’al-
tra situazione che in molti casi viene defi-
nita assurda e percio incomprensibile: le
arterie stradali piu importanti, nei tratti
urbani densamente popolati, sono diven-
tate il vero ostacolo alla normale “flui-
dita” per il traffico automobilistico; cio
determina che gli utenti dei servizi pub-
blici di ogni fattispecie, in particolare
quelli extra e sub-urbani, ne soffrano in
particolar modo per orari e percorrenze.

Le corse provenienti dai Comuni vesti-
ni, dai Comuni dell’alta “Val Fino”, da
Elice, da Citta Sant’Angelo, per non par-
lare di Atri, scontano quotidianamente il
prezzo di tale nociva situazione, nell’assi-
curare collegamenti con la Citta di
Pescara, costrette ad attraversare il nostro
territorio.

Si € fatto cenno alla moderna e vera
linea metropolitana su “ferro”, gia felice-
mente affermata, in grado di collegare
numerosi luoghi della costa sino alle pro-
pagini della Valle Peligna: cos’e¢ che
impedisce veramente, date le problema-
tiche sopra accennate, di attestare tali
autoservizi (compresa la costruenda “filo-
via” Pescara - Montesilvano) ai piazzali
disponibili nelle relative stazioni ferrovia-
rie di riferimento?

Perché I'utenza che proviene dai paesi
citati deve essere costretta a subire le
conseguenze del “traffico di attraversa-
mento”, particolarmente difficoltoso
nelle ore di punta, senza che goda
dell’intermodalita “gomma-ferro”, che a
Montesilvano avrebbe anche una felice
logistica, data la disponibilita di aree per
parcheggi di interscambio a ridosso della
stazione (lato mare), anche in piena con-
tiguita con il previsto tracciato della sud-
detta “filovia”?

Sempre con la logica consapevolezza
che il trasporto di tipo urbano, anche
quello pitu ecologicamente valido, come
quello che viaggera sul vecchio asse fer-
roviario dismesso, non sara mai il mezzo
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Montesilvano, luglio 1979, la locomotiva FS 740.461 della rimessa di Pescara Centrale, effettua la corsa di ritor-
no da Teramo, dopo aver rimorchiato un treno merci “raccoglitore” sulla linea Giulianova - Teramo.

in “concorrenza” con il servizio
metropolitano su sede ferrovia-
ria; non € necessario che si chia-
risca la tipologia dell’'utenza dei
singoli vettori che, da sempre,
assicurano rispettivamente soste
in ogni poche decine di metri e
in ogni territorio comunale.
Alle precedenti domande
hanno gia risposto, come testi-
moniano alcune foto riportate in
questa pubblicazione, le grandi
intuizioni dei protagonisti dello
sviluppo costiero di fine
Ottocento e buona parte del

Novecento: l'intermodalita &

futuribile in quanto gia larga- Anno 2003, l'ex casello in C.da Anno 2003, I'ex casello attiguo al
. . “Mazzocco” nei pressi del vecchio  soppresso passaggio a livello di

mente  praticata in  passato, p; (“Strada parco”). Viale Abruzzo.

quando i concetti di “micro” e

“macro” economia erano ancora sconosciuti. Il tutto, mentre sui binari della nostra citta mar-
ciano, ancora per poco, le gloriose automotrici ALn 668 ed i moderni convogli al traino delle
elettroniche E 464, unitamente a quel materiale rotabile recente e meno che, mentre transi-
ta, continua a fischiare e sferragliare “classicamente” assicurando talora anche “precedenze”
telecomandate, sotto gli occhi non sempre distratti, di utenti ed osservatori.
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Montesilvano, fine anni ‘80, locomotore GR. E428 (2a serie) tra la vegelazione spontanea in piena linea (zona
Villa Verrocchio).
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Montesilvano, anni ‘70, i vecchi bagni pubblici attigui al fabbricato della stazione...

...e nello scalo merci, accantonamento traverse di servizio.
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FABIOLIMNI E-C. - ¥IA BORRA - LIVORNG AT

Anno 1929, stampa pubblicitaria per l'inaugurazione della FE.A..
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Montesilvano, 1 giugno 19065, il Capostazione Giovanni Vallone (a destra e nel riquadro) e I’Ausiliario per le ope-
razioni di contabilita. Il Capostazione Vallone esercitava anche funzioni di Giudice Conciliatore.

Anni 70/°80, l'indimenticato Capostazione Gabriele Terenzi (a sinistra) con gli ausiliari Maggi (al centro) e Pavone.
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Montesilvano, fine anni ‘70, atrio della biglietteria ed orari murali di servizio.

Primi anni ‘80, sala d’aspetto.
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Montesilvano, anni ‘70, ferrovieri della “squadra lavori”, per la manu-
tenzione del primo binario di stazione.

Anni ‘70/80, operazione di carico di merci e collettame (corriere ILN.T.).
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Montesilvano, 27 aprile 1987, il ferroviere Aceto vigila  Montesilvano, anni ‘70, l'ausiliario Maggi attende il
sulla condizione dei binari. presenziamento e “controllo di coda” del convoglio in
transito, oltre il 3° binario...

... e Guglielmo Bitondo, apprezzato Capostazione, a colloquio con un collega di un altro impianto.
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Montesilvano, anni ‘70, ufficio movimento; cornetta Montesilvano, anno 1969, un attimo di pausa per il
di segnalamento acustico ed altri strumenti di servizio. Capostazione Vallone e Manouvale.

Anni ‘70, la classica struttura della barriera di passaggio a livello.
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Montesilvano, anno 1987, fabbricato di servizio destinato al personale responsabile dell attivazione del passag-
gio a livello...

...e lo stesso luogo il 1 aprile 2003 in via di sistemazione.




Una passione forse dovuta alla mancanza di
spazi aggregativi e di divertimento

Montesilvano, anni ‘80, il Capostazione titolare Pino Raponi (il primo a sinistra) insieme ad altri colleghi in servizio.



Una Cittd tra i binari

...e lausiliario Enrico Santucci, poi responsabile

Montesilvano, anni ‘70, un treno raccoglitore in ) ' i o
gestione merci, al telefono di servizio.

manovrd...

Montesilvano, anni ‘70/°80, Pendolari dipendenti della “Monti” manifatture al termine del loro giorno di lavoro.



Una passione forse dovuta alla mancanza di
spazi aggregativi e di divertimento

e sl

Montesilvano, fine anni ‘70, il Capostazione Diana Di Pietrantonio e 'ausiliario Luigi Maggi durante un turno
di servizio.

Montesilvano, anni ‘70, i tecnici della “LE.” Impianti Elettrici assicurano manutenzione al passaggio a livello di V.le Europa.
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Montesilvano, anni ‘80, attivita per la saldatura delle rotaie.

Anni “70/80, ufficio movimento: chiavi di servizio.

Anno 1991, il nuovo ufficio movimento.



Una passione forse dovuta alla mancanza di
spazi aggregativi e di divertimento

Montesilvano, fine anni ‘80, incrocio fra treni “diretti” sotto la neve. in primo piano locomotore GR. E6306.

a

Montesilvano, anno 1981, Rocco Sichetti, un “figlio adottivo” della stazione.
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Montesilvano, 3 maggio 1992: il Capostazione titolare Antonio
Schiavone illustra al Ministro Gaspari le caratteristiche del nuovo
banco di manovra, durante I'inaugurazione della nuova stazione...

...e la cittadinanza accoglie il treno inaugurale storico.



Una passione forse dovuta alla mancanza di
spazi aggregativi e di divertimento

Anni ‘70/80, 'automotore “Badoni” 207, assegnato provvisoriamente a Montesilvano per la movimentazione dei
carri all’'interno dello scalo merci.

Montesilvano, 30 maggio 1984, carrello da manovra D/211.064 (Badoni 1949) in sosta nella vecchia stazione.
Sullo sfondo, la facciata del fabbricato viaggiatori lato piazzale esterno.
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Montesilvano, anni ‘70, interno “cabina di blocco”. In ~ Montesilvano, 3 maggio 1992, il Ministro della
primo piano: berretto rosso, paletta di comando not-  Funzione Pubblica, gia Ministro dei Trasporti, visita i
turna, lumi di servizio a petrolio. nuovi impianti.

Montesilvano, 12 dicembre 1991, Autorita locali in Montesilvano, anno 2001, Emidio Cherri, ultimo
visitd alla nuova stazione. capostazione in servizio regolare prima dell’ automa-
zione della stazione.



Una passione forse dovuta alla mancanza di
spazi aggregativi e di divertimento

Anni ‘70, un Montesilvanese illustre, Capostazione Francesco D Atri.

Montesilvano, anni ‘80, interno “cabina di blocco”. In primo piano:
- Berretto da ausiliario, bandiera rossa, lampade e lumi di servizio.

Montesilvano, anni ‘70, la manutenzione dello scambio “bloccabile”
d’ingresso ai quattro binari dello scalo merci.
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Montesilvano, anno 1990, il nuovo fabbricato servizi.  Anno 1981, malteriali d’armamento presso lo scalo
merci.

Fine anni ‘80, I'area del nuovo scalo merci in costru- Anno 1981, passaggio a livello in V.le Europa; sulla sini-
zione. stra il fabbricato merci della ex F.E.A. e la garitlta rossa
della “pesa a stadera”, per carri merci.

3.

Anni ‘80, cantiere per la connessione dei tracciati fer-  Anni ‘70/°80, vasca del giardinetto di stazione rinnovata.
roviari. (zona Via Cavour).



Una passione forse dovuta alla mancanza di
spazi aggregativi e di divertimento

Anni 70, lausiliario Luigi Maggi, prezioso fotografo, a fianco del
Capostazione Gabriele Tevenzi ( a sinistra), entrambi appoggiati alle
classiche leve del vecchio banco di manovra.

Fine anni ‘80, il Capostazione Giorgio De Crescenzo in lurno presso
lufficio movimento nella struttura prefabbricata.

Anno 1990, fabbricati in costruzione.
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Anno 2002, nuovo piano caricatore per lrasporto
merci.

Montesilvano, fine Anni ‘80, il capostazione vigila per ~ Anno 1986, piano dei binari di stazione innevato. Si
il transito di un treno passeggeri, sulla porta della scorgono i primi muri di contenimento per la sopraele-
struttura provvisoria. vazione degli impianti.

Montesilvano, anni ‘80, un viaggiatore assopito nella sala d’aspetto.



Una passione forse dovuta alla mancanza di
spazi aggregativi e di divertimento

Montesilvano, anni ‘70, accanto al cippo chilometrico Km 343 (ponticello fosso “Vallicella”) la locomotiva GR.
740 -351 attende il “disco verde” di partenza.

Anno 2002, carri demolendi di quelli che per decenni hanno effettuato scalo in Citta.
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Una passione forse dovuta alla mancanza di
spazi aggregativi e di divertimento

Montesilvano, il ferroviere Fernando Dell’Elce, fuori Anni 50/°60, lo stesso ferroviere in servizio al passag-
servizio, al lato della vecchia sede, in zona Villa  gio a livello presso il ponte sul torrente “Piomba”, al
Canonico. Km 340.

Montesilvano, fine anni ‘80, lo scalo merci ormai verso la disattivazione, accoglie pochi vagoni.
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Montesilvano, anni ‘50, il concittadino ferroviere ... e tra i binari di stazione negli anni ‘60.
Dell’Elce riceve il “dono della befana” dal Capo del
Compartimento.

Anni ‘60, personale FS del servizio lavori assegnato alle stazioni di Montesilvano e Silvi



Testimonianze e curiosita

Il trasporto privato su gomma

Penne - Montesilvano Stazione

All'inizio del Novecento, le crescenti necessita di collegamento dell'area vestina ( ormai parte
integrante dell'Ttalia unificata, con i poli di attrazione di Teramo - Ascoli Piceno, Chieti e soprat-
tutto Montesilvano) richiedevano impellenti risposte in termini di trasporti di ogni genere.
Montesilvano in special modo, con la sua stazione, schiudeva un nuovo mondo commerciale
che ormai collegava ed univa gli interessi e gli scambi Nord-Sud lungo 1'Adriatica.

Per iniziativa di Valentino Ambrosini (un dinamico impreditore che gia alla fine del 1800
gestiva i collegamenti tra Bisenti, Penne e Teramo con diligenze postali) fu fondata la "Societa
Automobilistica Vestina" anonima per azioni, di cui lo stesso divenne il maggior azionista. La
societd costituita in Penne il 10 luglio 1910 con un capitale sociale di & 69.000, raggruppava
nobili, abbienti e professionisti che credettero fermamente nell'affascinante ed ignoto mezzo di
trasporto. Talmente nuovo e sconosciuto che... per trovare quattro "chauffeur" fu necessario cer-
carli fuori regione! Nella continua competi-
zione con le carrozze a cavalli di Raffaele
Gallerati, che stava pian piano rivolgendo le
sue risorse ed i suoi interessi in un pastifi-
cio e in una fabbrica di bevande gassate, l'e-
sercizio si svolse tra mille difficolta ed
imprevisti, mentre I'Italia si armava per par-
tecipare alla prima Guerra Mondiale.

La stretta economica e la penuria di
materie prime fecero innalzare vertiginosa-
mente i prezzi di carburanti, lubrificanti,
gomme ecc. non ricompensati n¢ da un
maggior prezzo dei biglietti, né dall'incre-
mento dell'utenza. A nulla valsero le fatiche
degli autobus SPA, battezzati con gli affet-

tuosi e beneauguranti nomi di Fortuna,
Stella ed Aurora. né l'acquisto ad Olten Anni ‘10/°15, Omnibus Mercedes Daimler in servizio sulla Teramo - Bisenti -

’ Penne. A destra si intravede un BERNA in servizio sulla Penne - Montesilvano
Stazione (soc. Anonima VESTINA).

Penne - Plﬂ'h?dn Pgnne (arriol ¢ partenze)
L

(Svizzera) della robusta ed invincibile Berna.
Infine il colpo di grazia: la requisizione delle
vetture per inviarle al fronte! Cosi il 23 Novembre 1915 la societa Vestina cedette le autolinee
gestite che furono assorbite prima dalla ditta dell'avvocato Pasquale Odorisio di Catignano ed in
seguito dalla soc. Abruzzo, dotata di ben piu ingenti capitali e pit ampi interessi.

La successiva crisi economica mondiale del 1929, l'inflazione ed il basso rapporto ricavi/costi
(negativo per i bilanci) non risparmiarono neanche questa valida ed organizzata societa, ormai
esausta, che, in quell'anno, piombd in una crisi irreversibile.

I figli di Valentino Ambrosini, che nel frattempo avevano sempre continuato ad operare nei
trasporti passeggeri e merci, avevano fondato la societa "Rossi Ambrosini & C. ", che il primo
Febbraio 1929 subentro alla societa Abruzzo nell'esercizio, tra 1'altro, della Penne - Montesilvano
Stazione. Primo atto della nuova gestione fu il prolungamento della linea fino a Pescara (ormai
diventata capoluogo di provincia) per ridare nuovo impulso economico allo sbocco costiero
dell'area vestina. Nelle postille del documento del 29 gennaio 1929 si legge che la cessione
comprende anche la linea Penne - Montesilvano - Pescara che all'inaugurazione della nuova
ferrovia Penne-Pescara sostituird in tutto o in parte l'attuale servizio”.

Veniva cosi gia stabilito di cedere il passo alla societa "Ferrovia Elettrica Abruzzese", cioe ad
un mezzo nuovo per la vallata del Tavo “il trenino”, che ha portato tanti benefici all'economia
ed alle popolazioni, ma che soprattutto, pit di ogni altro, ha lasciato un segno ed un romanti-
co ricordo nel cuore di tutti. II rotolamento delle ruote metalliche sulle lucide rotaie, il dondo-
lare dolce, alternato alle “secche imposizioni” della direzione da seguire, la folle velocita mas-
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sima di 35 km/ora, rendevano il viaggio una possibile occasione per incontri e conoscenze nelle
carrozze ad unico ambiente, sulle aerate panche vis g vis di stecche di faggio lucide e calde al
tatto ed allo sguardo, gradevoli e in fondo anche comode. T caratteristici vetri dei finestrini incor-
niciati e discendenti fino a meta che tendevano a richiudersi a causa dei consunti fermi, degli
scossoni, delle molle di richiamo. Allora, ci si alzava per spingere di nuovo giu i finestrini, inspi-
rando un profumo di natura nella ripida discesa per Remartello; si osservava poi il letto del
fiume Tavo, si veniva accarezzati dai teneri rami di salice, si ascoltava il fruscio ed il fibrillare
delle foglie dei canneti al vento...la sera, infine, i saltellanti grilli e le luminose lucciole sembra-
vano accompagnare il “trenino” per un tratto fino a salutarlo... Che dire poi delle avvertenze
(dietro un plexisglass impolverato) che vietava il trasporto di animali liberi anche se domestici
quali galline, piccioni, e simili!

Mario e Raffaele Ambrosini

La mancata linea Montesilvano stazione - Pescara - Chieti - L’Aquila - Rieti - Roma

II ruolo determinante di Montesilvano (in quegli anni superiore a Castellamare Adriatico e
poi comparabile con Pescara) ed il significato di polo di attrazione per tutte le attivita e gli scam-
bi commerciali della vallata, sono testimoniati anche dalla richiesta all'inizio degli anni '30 della
societa "Rossi Ambrosini" di una linea interregionale Montesilvano St. - Pescara - Chieti - L'Aquila
- Rieti - Roma che consentisse di coordinare e convogliare tutto lo sbocco del traffico passeg-
geri dell'area Vestina sul versante adriatico (Montesilvano) e su quello della S.S. 17. Tale richie-
sta, concretizzatasi anche con l'acquisto di un veicolo Lancia Eptajota, a cui doveva seguirne un
altro, non ebbe attuazione a causa della paventata requisizione di alcuni automezzi da inviare
in Eritrea o in altri focolai di guerra.

La richiesta venne riproposta 15 anni piu tardi, all'indomani della Seconda Guerra Mondiale
(sfruttando la concessione provvisoria dal 1944 al 1949 della Penne - Montesilvano - Pescara a
causa del bombardamento della sede del “trenino”), ma concessa solo in partenza da Pescara
per l'opposizione della F.E.A., motivata dal possibile arretramento e ricongiunzione a Penne di
una linea cosi importante, che 'avrebbe di fatto strangolata. Il timore era fondato anche perche,
nel ricordo di molti, gli agili e sontuosi autobus rievocavano, gia prima della guerra, il confort
e la signorilita delle lussuose Isotta Fraschini, con le generose imbottiture dei sedili, il mobile
bar e la ghiacciaia, il sistema di aerazione (naturale!).

Antonio e Raffaele Ambrosini

Penne - (Teramo; Arrivo ¢ partenze delle automobili postali

Anni ‘10/°15, Omnibus SPA della societa Anonima Vestina, in servizio sulla Penne - Montesilvano.



Citta S.Angelo - Montesilvano
Stazione

Domenico Bosica, noto commer-
ciante con diverse attivita in Atri e
Citta S. Angelo, volle estendere ed
applicare al trasporto pubblico il
nuovo cavallo d'acciaio che tanto
entusiasmo e tanta soddisfazione gli
stava dando nel trasporto di legnami
e merci (con deposito a Pescara e
Montesilvano per l'esportazione di
frutta). Rivolse cosi i suoi interessi al
trasporto dei passeggeri.

Con delibera del 28 novembre
1910 il Comune di Citta S. Angelo gli
affido l'esercizio della linea Citta
Sant’Angelo - Montesilvano Stazione,
con la possibilita di utilizzo promi-
scuo di diligenze a cavalli e di vettu-
re automobili. Scelti tra i migliori del
mercato, arrivarono dalla Germania
alla stazione di Montesilvano due
omnibus di marca Gaggenau, scom-
posti, in varie casse di legno.

Trasportate, quindi, a Citta
Sant’Angelo a mezzo di traini, furo-
no, con l'ausilio di due tecnici tede-
schi, montati presso il garage Bosica.

Nel 1918, al termine della prima
guerra mondiale, l'inserimento dei
tigli Raffacle e Antonio nell'impresa
diede notevole impulso all'attivita,
intensificando le relazioni di Elice e
Citta Sant’Angelo con Montesilvano e
dal 1924 con Pescara, affiliando il
garage al Touring Club dTtalia e
acquistando nuovi autobus Zurst,
Fiat 15 ter e 18 BL, OM 665 F e Fiat
626 RNL. Questultimo, durante la
seconda guerra mondiale, fu impie-

Testimonianze e curiositd

“Nel suddetto prezm é comt
a tassa bollo e 49, sull entratn

Biglietto di corsa semplice dell’autoservizio Bosica.

Anno 1917, autobus tipo Fiat 18 BL dell’impresa Bosica.

gato, su disposizione del comando tedesco, sulla linea Montesilvano - Citta Sant’Angelo - Elice
- Castilenti - Bisenti - Teramo. Il primo giugno 1944, fu mitragliato in contrada Annunziata di
Citta Sant’Angelo dall’aviazione inglese. Per puro miracolo e per la prontezza dell’autista si
salvarono tutti i ventidue passeggeri, compresi i due titolari Raffacle e Antonio Bosica, i quali
erano a bordo per controllare l'efficienza del motore appena revisionato. L'autobus, con le
porte spalancate, quasi ad arrendersi, fu completamente traforato dai proiettili e prese fuoco
insieme al motore nuovo di zecca: la guerra non risparmia niente e nessuno. Nonostante i
disastri bellici con tanta volonta e sacrifici furono ricostruiti i mezzi e 'azienda prosegui la

sua attivitd negli anni successivi.

Wilma Bosica
Vittorio Bosica
Luigi Gaspari
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Anno 1929, autobus OM 665 F (carrozzato Garavini) dell’impresa Bosica, sulla linea Citta Sant’Angelo -
Montesilvano Stazione - Pescara.

Anno 1939, presentazione del Fiat 626 RNL (carrozzato Menarini), dell’impresa Bosica.
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ACAF

ASSCCIAZIONECULTURLE
AMATORFERROVIE

L’Associazione Culturale Amatori Ferrovie (A.C.A.F.)

E’ stato il dr. prof. Nicola Gioffre, Notaio in Pescara, a sancire con proprio Atto del 13.9.2002,
la nascita di un ‘Associazione quale 'Acaf, per molti anni progettata da appassionati ferrovieri e
non, veri cultori della storia dei trasporti su rotaia, semplici interessati, fermodellisti di ogni eta.

Gli ostacoli maggiori che ne impedivano la realizzazione erano costituiti dalla disponibi-
lita di una sede adeguata, dotata di spazi e strumenti di necessita per le finalita statutarie.

II concorso del’ Amministrazione Comunale di Montesilvano, locataria di locali di pro-
prieta della “Metropolis spa” (gruppo fs) al piano terra della nuova Stazione cittadina, ha
risolto egregiamente il problema della sede.

La disponibilita di alcuni ferrovieri in pensione e la nota genialita del Cav. Pierino De Caro,
hanno fatto si che la sede della stessa Acaf venisse dotata di cimeli, diorami, modelli vari,
riviste, simulazione informatica di guida a bordo di un locomotore, documentazioni in video
e, soprattutto un plastico in scala HO ( 1:87) in stile italiano, visionabile dallinterno e dal-
l’esterno, attraverso utili vetrine.

Gli scopi del medesimo sodalizio sono facilmente intuibili, anche perché non dissimili a
quelli dei suoi omologhi cosparsi in Italia ed oltre; ma tra i pitt ambiziosi si annoverano quel-
li relativi alla riproduzione in scala dei luoghi ferroviari di Montesilvano (tracciato urbano e
stazioni FS e FEA), la visita “in loco” delle scolaresche cittadine, onde favorire la cultura del
trasporto pubblico non inquinante, e la istituzione di un sito museale all’aperto, nell’area del-

Montesilvano, anno 2003, gruppo soci ACAF.
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Montesilvano, locomotiva 940.052 acquistata da un privato, in sosta in via Verrotti.

I'ex scalo merci, attraverso la riparazione di un convoglio d’epoca (statico), per il quale la
divisione “Cargo” (gruppo fs) ha gia destinato sei vagoni, preservati alla demolizione, di
periodi diversi del novecento (4 carri merce e 2 bagagliai), ed alla cui testa si ritiene dover
candidare la locomotiva a vapore gr.940 052, di proprieta privata, da anni esposta in luoghi

diversi della citta.

Il Presidente dell’Acaf, ¢ stato individuato nella persona di Antonio Schiavone, ultimo
Capostazione “titolare” in servizio a Montesilvano, che in un’apposita, recente conferenza stampa
ha illustrato le caratteristiche dell’associazione, annunciando, tra I'altro piena adesione alle inizia-
tive previste per il 140° della ferrovia adriatica, presenti un buon numero di pubblico ed Autorita,
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Montesilvano, anno 2002, carri ex demolendi destinati a sito museale
ACAF (Associazione Culturale Amatori Ferrovie).

quali il Presidente del Consiglio
della Provincia di Pescara,
Dr. Vincenzo Fidanza.

Soci fondatori dell’Acaf risulta-
no essere i Signori: Antonio
Brocco, Mario Cocciadiferro,
Pierino De Caro, Berardo
Di Nicola, Pino Onesti, Quintino
Sportiello, Antonio Tortora,
Renzo Gallerati, Mario Spada,
Antonio Schiavone.

Gli amici dell’Associazione.
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ABITO A GIUBBA

'

AGENTI DI SCORTA Al TRENI

Giubba i stoffa

tursefie

ferre = gnutiro

Momugrammi F.8 v
ed appdivati of futi ded Boaveso

Pantaloni i sto,
fusche faferalt esterne = ana posfermore - con
risvedts

Alcune antiche divise FS. (Foto archivio FS).

ABITO A STIFFELIUS

.

COMMESS! ED USCIERI CAPY

Stiffelius —

Panciotto

Pantaloni
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Cartefla [ Allegato 2
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Un libro celebra
I’arrivo del treno

MONTESILVANO. 11 13 maggio 2003 ricorre
il 140° anno della nascita della ferrovia adriati-
ca che collega Pescara e Ancona. Un evento
che, negli anni a venire, rap
luzione per la storia e lo sviluppo dell’area co-
stiera e, quindi, anche di Montesilvano.

Per questo il 13 maggio 2003 in citta sono
previste iniziative finalizzate a celebrare pro-
prio questa data. L’amministrazione comuna-
le, in collaborazione con V'azienda delle Ferro-
vie e la Gestione trasporti metropolitani, sta
facendo redigere un libro intitolato «Montesil-
vano: una citta tra i binari». I rapporto tra
Montesilvano e la rete ferroviaria & parte inte-
grante della cultura della citta, al punto che
recentemente & stato istituito il museo del tre-
no grazie alla passione di un gruppo di ex fer-
rovieri e di appassionati, e alla collaborazione
del Comune e della Provineia.

T museo del treno & un progetto articolato,
il cui obiettivo é soprattutto quello di coinvol-

gere le nuove generazioni. (p.a.)

resentd una rivo-

Il quotidiano “Il Centro” di domenica 2 marzo 2003 pagi-
na di Montesilvano annuncia la presente pubblicazione.
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IL POPOLO ABRUZZESE

— GCRONRACHE ED INTERESS! DELLA REGIONE —

Ut Tostale s1 rumpLiosa IF TERAMO DUE VOLTE LA sEITINANG Cor sincergm

ABBOMNAMENTIr — A
Arrntraze cont. 40 — Ta

numers eemb. 3 — |\

Daseiose = Revaz A ! masascrith, wehe now pubblicafi, nom o reatitwisoons

ANNG TV, — K. 256 Direttore 1 GAETANG PANBIANCO 10 ATRILE 13413

Per [a ferrovia Nontesilvano-Penne

Scadendo il 28 marzo or decor-
so il termine accordato dal wmini-
stero LL. PP. per la dimostra-
zione della disponibilita dei mezzi
finanziari per la costruzione e 1'e-
sercizio della linea Montesilvano-
Penne, la nostra Amministrazione
Provinciale, preoccupandosi delle
gravi condizioni attuali del mer-
cato monetario, provvide in tem-
po a domandare un’altra proroga.
Oggi sappiamo che tale domanda
¢ stata accolta dal Ministero, ap-
punto tenendo presenti le difficol-
ta della critica ora attuale, ed &
stata quindi accordata una nuo-
va proroga sino al 28 luglio p. v.

Auguriamo che in questo frat-
tempo possa la Societa costitui-
tasi per la costruzione della detta
linea superare le estreme difficol-
ta, e che quindi, nonostante I’ora
buia che incombe sul mondo, que-
sta nostra antica aspirazione giun-
ga a realizzarsi.

Dal periodico “Il Popolo Abruzzese” del 10 aprile 1915.
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LA MORTE DELLA NOBILISSIMA CONTESSA

~ BIANCA' DELFICO- CASAMARTE

Il lutto di Montesilvano

Tre giorni solo di malore ful-
mineo e crudele sono bastati
strappare alla nobile famiglia dei
Cont1 Delfico il suo angelo tutelare,
I'eletta gentildonna, la squisita crea-
‘tura, la fata benefica e gentile.

Non ancora appassiscono 1 fiori
di nozze recenti e felici sparsi nelle
sale de’ Baroni Casamarte di Loreto,

‘Alla stazione ferroviaria

Tutto il popolo di Montesilvano sca-
lo si era riunito sul piazzale esterno della
stazione, Tutti i fanciulli e le fanciulle
delle scuole della spiaggia, con bandiere
ed insegnaﬁti, erano 1d ad attendere la sal-
ma della nobile Signora. Nessuno mancod
al riverente tributo di omaggio, e maidi-
mostrazione d’affetto fu cosi spontanea ed
unanime.

~ E prima che il feretro venisse traspor-
tato nel vagone, belle, commoventi parole
vennero rivolte alla salma da onorevoli
amici, da educatori del popolo, da com-
mercianti, da operai ; parolc sentite, espres-
sioni sincere che han strappato da molte
ciglia lagrime spontanee di vero e profon-

do cordoglio.

Cl_1le dire d’altro, in memoria
della pitt bella figura di Dama abruz-

per | Z€s¢, rapita all’affetto di tutti cosi cru—

delmente ed improvvisamente ? Stral-
ciamo dall'ITaLia CENTRALE queste po-
c’l;1e righe che vieppia compendiano
I'immagine cara della Contessa Bian-
ca Delfico-Casamarte, sulla
cul tomba in questi giorni tutta una
Regione ha sparso lagrime ¢ fiori !

Ed alle 13 il treno, su cui erano sa-
lite oltre cento persone d’ogni ceto, insie-.
me ai nobili figli ed ai parenti-di Casa
Delfico, trasportava lontano la bara vene-

rata e rimpianta!l

Moutesilvano ed i paesi circonvicini
avevano cosi, nella forma pilt solenne e
spontanea, deguamente partecipato  all'in-
descrivibile, impouneute tunerale della pia
e stimata Gentildonna, che lascia in que-
ste terre largo, imperituro ricordo di rare
ed innumerevoli virtl. '

Dal periodico “Vita Abruzzese” del 15 marzo 1908.




Una Cittd tra i binari

TALE

ANUARIOGENERALE
1922 GRATIS Al S0CH

LAMPO =

£
P SOLIEYS 1T2.0-AMERICANA PEL PETROLIO
|
|
|

- PNEUmMmATIOIN

- AUTOMOBIL)
LICRS

Sckith Taliass DOLAF' put [icorinn ek gomma - G BTN - T Gl ]

E‘ por BICIGLETTE — mOTO -
[ FCONOBSIUT! | MICH
|

CIOCCOLATO

L4 PEFNG]DH

PERV

Tk L -'_" PENNE (Téramo), C1. 20 B S-4, alt.

438; 4005-10489; P2 T4 Telef. RC.;
Auto per Ferr. Montesilvano 26, per
Ferr. Castellammare Adridtico 30,
per Bisenti e Téramo, e per Chieti;
Mesz. per Farindola, e per Arsita e
Bisenti.

@0 [ Tuccl dr.cav. Nicola, v.8. Ago-
stino 7.

Farm, Mszzon.l N.; Peilaccl N.; Ver-
rotti K.

Ath. Rancaseione; Bli M,; Moretti T.
Meec. Di Nino E; Mm]dolcai G
T Aurgio M,; Frumesuhcl]l V.

R Hoc. Abruzzo &l; Chiari G,
Amnbrosini  (Nol. awto); Di Nino
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Titolo azionario della societa automobilistica Vestina emesso il 10 luglio 1910.
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}‘:hn restande quante stabilite e eenvenute nel
: -unt.rﬁ.t.n dai leess:l.nu delle linee sutemebilistiche
: ?Iml}; = CHIEPL : CIVITALUANS = SPAZIONS bulh'.!l e

FEHNE = 5TALICGHS L URT SILVAND stipulets per Netar

serngrdine Striglieni me' TYerdl il gierne J}

/MMM 74’; V7 ripassate ira la Seeletd %

sutetrasperti iB.ULZ0 eem sede im Terame e 1a Ditta }
A0551, AepAaCsllL e O, d1 Penme ra, presemtuts dsi E
Jlgge  DULANICO H0531 di Vincengze residemte a Fennme RE 2l=
o S - . S5
e Ad3.USLHL .4 FASLE fu Velentime residemte a Pemme, g‘j g

¥ Tuid premesse , tra il.oig. sag. Vinecmge intemini

fu senlm:ine resldente a Terams mella qusiita di

? ABRU;
ANORINA FER AUT

Vie Presidente dells Saeieta per aut-tran;-_'rtt-'esl

lpduetirie leceuniche U740 eer Sede im Terase, ed

i Sigp. Demeniece (essi di Vincenge, .mpresini xaffae-

le, Vircenze c¢ liidels fu Volemtime, Cere Aliens: fu '“\\"‘-u
Al
intenie, Isnniceari Cesidie di Hieelas , e Franeeschelll ‘r\& ?} '
Vineenze f. rebrizie tutti relj.delti";_ lenne, con NN \:*
_ ' o R
1l presente atte s cenvieme e stsbilihee quante ‘Q fﬁ‘i&
gopresge o a \g . E E'i
: s R
I+ ) M1 fig. sag. Vine:mze intemind ecée ¢ vende mel= % E
: E ) “:- [
Av #plesela qualitd sl Signeri essi Usmenice, :’Jabrilix.i‘ﬁ\yﬁ‘ i

neinze e digela, Cewe Alfense leemiceari Ce= J

A g oI pranzan S

e -Aecna. Suddetll ohe acceitame,

o

-4 state in cui si trevame, -qui

Atto notarile del 29 gennaio 1929.
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Favbraie 1929 seite il meme dells Seeietd AZKGZZ0

ma per lere comtes spese ¢ risehie 1 vis prevviseria
€ eoén perssmale preprie 1 servizi autemebilistiel sud-
detti een i pregrammi di eserelzies sttualmente in vi=
gere anche per eid ehe riguarda i prelungamenti im li=-
yea prevviseria Cepagatti = Feseara ( due ¢l_1$p1a di
eerse al gierme ) e Stusionme septesilveme = Pesesrs

{ mma geppis di gerse al gierme ) , servizi che esai

svelgeranne eenfermemente elle preserizieni dei di-
seiplinari 27 Ottebre Iy23 della iinea Senme = Chieti,

(i2 Aprile 1923 della 11599-Giv%§pgg!§#~§ Chieti-Ste~

'fl:::J? I2 Aprile 1923 dells limes Fennme = Staszieme
“gntesilvane, restande respemasbili verse la Seeicta
ABRUZZ0 della perfette ed intepgrale esservanza dei
meiesimi,

8* Hel omes che i cemprateri inizigssere i servizi een
perssnale nen preprie , ma dells Sezietd ABRUZZO, gli sles=
8i 8i ebbligame ﬁi rimbersare la medesima Seeietd

dells spesa di dette persensle per tulte il tempe

in eui presteri servizie.

lesgun ebblige in egmi meds i deuprateri essumene

ne per l'assunziene im servigie del persenzle dells -
Seeietd ASRUZZ0 mé per la lere liquidazione per il
iieensiznente.

-90 Hel eame le vetture medewime eireslacssere

één gonme del ferfaits dells Sesieta 43 .Uz2Q, per
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Registrazione della licenza di circolazione al Reale Automobile Club d’Italia dell’autobus Fiat 18 BL (gia targato
62-94 il 30 maggio 1917). Nel 1927 alla formazione della provincia, veniva registrato con targa PE 11.
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Deliberazione del Consiglio Comunale di Citta Sant’Angelo del 28 aprile 1911.
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Caro Gaspari,

in relazione al Tuo interessamento in merito all'avvenuta
disabilitazione al =servizic merci a carre della stazicone di
Montesilvano, Ti informo che 1'Ente Ferrovie delle Stato ha reso noto
che il provvedimento & stato assunto nell'ambito del programma di
digabilitazione degli impianti che nel corso degli anni precedenti
avevano registrato un volume di traffico inferiore ai 250 carri annui.

Dal 198%, a causa dei lavori di adeguamento al nuovo assetto
della 1linea, con rifacimento di futti i binari, la stazione di
Montesilvano & stata inagibile al traffico merci, ma 1'Ente F.5. ha
comungue precisate che alla base del provvedimento di disabilitazione
attuate c¢'2 stato il modesto wolume di traffico svolto negli anni
precedenti - circa 60 carri annui,

Ti informo peraltro che a lavori ultimatii (1'Ente ne prevede il
completamente per il prossime luglie), qualora gli operatori economici
fossero interessati a servirsi dell'impianto con concrete ipotesi di
traffico, in linea con il parametro suddetto, potrannoe rivolgersi al
Direttore compartimentale di Ancona, nella cui competenza rientra
1l'eventuale provvedimento di riabilitazione dell'impianto stesso.

Cordiali saluti.

On.le Remo GASPART
Ministro Segretario di Stato

per la
Funzione Pubblica
R O M A

/ AC/fd/146Z

/’

Corrispondenza istituzionale relativa al tema dello scalo merci di Montesilvano.
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IL DIRETTORE GENERALE

Egregio On.le Gaspari

mi pregio di fornirle le notizie richieste in merito alla
disabilitazione dal servizieo merci a carrpo della satazione di
Montesilvano.

I1 recente provvedimento di disabilitazione ha riguardato
tutti quegli impianti che nel corso degli anni precedenti hanno
registrato un modeato volume di traffico, infericre ai 250 carri annui.

La stazione in argomento dal 1985 & interessata da lavori di
adeguamento al nuove assetto della linea (a doppio binario, spostata e
sopraelevata rispetto al veecchio tracciato)}, con rifacimento di tutti i
binari, per cui da tale data essa & stata inagibile al traffico merei.

o

I1 completamento dei lavori e previsto per il prossimo luglio.
i

Negli anni precedenti all'inizio dei lavori 11 wveolume di
traffico =zvolte & stato molto scarso (circa 60 carri annui), di melto
inferiore quindi al parametro di produttivit® sopracitateo, per cui tale
stazione & atata compresa tra guelle interessate dal provvedimento di
disabilitazione dal =zervizio merci a carro.

Tuttavia, a lavori ultimati, gqualora gli operatori economici
locali fossero interessati a servirsi dell'impianto con concrete ipotesi
di traffico in linea con il parametro predetto, peotrannc rivelgersi al
Direttore Compartimentale nella cul competenza rientra 1'eventuale
provvedimento di riabilitazione della stazione.

Colgo l'occasione per inviarle i pilQl cordiali saluti,

Giovanni DE CHIARA

Sig. Ministro Segretario di Stato
per la Funzione Pubblica

On.le Remn Gaspari

ROMA

J%WWA»SEP i l&e‘v\qﬁ a\%&mﬁﬂﬂua AQM{%

Corrispondenza istituzionale relativa al tema dello scalo merci di Montesilvano.
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COMUNE DI MONTESILVANO

cap. 65016 PROVINCIA DI PESCARA _
Codice Fiscale 00193460680 ' Tel. 838101 - 838369 - 837403 - 04 - 05
i& a8
mlﬁs 5 U " Allegati N. j 20 ottobre 19 88
Rip..... ... Sez...... . Risposta a nota del..... . . N. Div. . Sez.

PTER R 5 i o POt kot sl Bl oo

5 pett.le Ente FF.53.

Ufficio Promozione e Vendita

Piazza Cavour, 23 + ANCONA

LaRTRAALLD - PENER

Con la presente l'Amministrazione Comunale di Montesilvano
chiede la concessione di un locale della costruenda stazione fer
roviaria da utilizzare come ufficio e recapito dei taxi nonché la
autorizzazione all'occupazione dell'area antistante il Fabbricato

Viaggiatori per le relative vetture (n

Distinti saluti.

Corrispondenza istituzionale relativa al servizio taxi di Montesilvano.
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COMPARTIMENTO DI ANCONA
UFFICIO PROMOZIONE & VENDITA

[at_ _J,.}-U__vs.__hse_,[_
ON. COMUNE DfW /

65016 MONTESILVANO(PE)

Ancona 4/11 ,@’1988

Classit. AN.VG4.3‘1
(da citare iwile sposta)

Rit. al n.43502
sl 20/10/1988

OGGETTO:richiesta locale stazione Montesilvano
per ufficio recapito taxi.

In risposta alla suddistinta,relativa all'ogget—
to,si fa presente che la richiesta di codesto Ente notri esse-
re presa in esame,compatibilmente con le esigenze di servizio,
al momento della distribuzione del locdli della costruenda
stazione di Montesilwvano,

Distinti saluti,

ﬂ IL CAPO DELL'UFFICIO
. . PROMOZIONE T VENDITA
- T

@M{N frss.

16/11/853

FL(3456)

s

e
Oy ™

19 oy [ (}ZV

s
¥1 /{ .

R N P
P

w “

Corrispondenza istituzionale relativa al servizio taxi di Montesilvano.
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“A FILIPPO GHEZZI DI RECANATI CAPOSTAZIONE A
MONTESILVANO DI ANNI 51 STRAPPATO AGLI AFFETTI
DELLA FIGLIA DELLA SORELLA DEI FRATELLI IL PRIMO
DICEMBRE 1907 PACE” - Cimitero comunale Montesilvano.

Montesilvano, anni ‘50, lattuale C.so Umberto I, allora “Statale Adriatica”, in zona Mazzocco, durante un cor-

teo funebre.
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CITTA" DI MONTESILVANG
(Provineia di Pescarn}

g

v MEIRTESILVAN

-—
2 rrenvirasia

e - %-..._

Domenica 20 Maggio 2001

alle ore 14,0

dopo il "cronoprologo” Montesilvano - Pescara,
si effettuera un
TRENO SPECIALE A VAPORE
CON VETTURE D'EPOCA
con partenza dalla Stazione di Montesilvano
e diretto a quella di Francavilla al Mare
(con servizio di navetta e ritorno compresao)

Una singolare proposta di trasporto alternativo e gratuito

per tutti gli interessati e gli sportivi che volessero presenziare
all'arrivo della prima tappa del

iro dicalia

NON MANCATE !

Manifesto per I'84° edizione del Giro d’ltalia.

CITTA DI MCP)III\JTESHVANO
[Provincia di Pescara)

LINEA 16
servizio urbano

WSS GESTIONE

{ GOVERNATIVA
E'ﬁ FERROVIA
wess PENNE-PESCARA

Nuovo programma di esercizio
in vigore dal 7 febbraio 2000
(giorni feriali)

TASEA PACAT - B3 SEIRGIA SR Rk 8 T8 364 111,00 Diemiorss s s Tonie abra” PESCARA

Anno 2000, depliant promozionale della
nuova linea 16 - GIM.

Paercorso:
Momtesibenna FR.55 - Vio Roma - Via G. DY Annungic - Vio Chearini
Wi Toglicti - Monlesibono Colle - Wi De Gaspen Via Memotti
Wiar Giicwanni XX - Corso Umberta |- Montesibane FRES.

LINEA 38 = = =
LINEAY — — —
FERMATA &
CAPOLINEA D

£A0. = &
= WA NT) BRORTIN FONDAZIONE “TRI" \‘Rw/

ORARI SCULE
Fartenze do Momesivang FF55.: FOSTE
e300 Minea & 7.00 F0 PARROGCHA 54 MBCHELE Soc.
a0 (i &) 240"} 8.0 CHESA MADTINNA fals HEVE
%30 10,30 11.30 12.30 =
13.30 14.30 15.30 16.30
17.30 1830 19.30
L corse can mtertsead ) ardoss de fovtrada “Raren” = raggingors Fewors romiesdh w
¥ B Bper

Parienze do Pescora FRS5.
7.00 [Linea 8] Fescara - 5. Filomens - Vio De Gosperi - Conteods

Barco

GESTIONE GOVERMATIVA FIRROVIA PENNE- FESCARA
ALTCSTRAT UBTLARE & PESCARA LARFHE DAI 17 CEINIMAKD 1999

By iz o Comn sevmplion frorifia &) e 500
Bty s il 50 i e aomper Thminate 1ol Toseens i i

Ttk pues i)’ PEmaRT) wbekn o wcdl gy Sarichs il 170 ol S0, &

[Rep— [
ABBOHAMENTD AMMUALE A TARFEA RIDOTTA "-uﬂ"l | [

feelida par zmg) thren) par panuseoh, thpardees v, vkt o sedal

di gsa, pae sares & di beesrn

| urmici n“u.‘n:‘vnsmurnuun “ Ik

SNE aca

CASE POPDLARS
PARRIOCCHIA 5. RAFFAELE

/] & 1300
Bl omakes vaikdo per cor et sl o ke el :}.TT,‘.":&.".CH.;
(heriff € £ 500 MFRCATC FICIMALF [Sahatn)
ABBOMAMINTOD MIMIILI CRDINARIC (volids par vioggi illimitati] [ - ST
FARROCCHIA 5 ANTONID
ws Formn oy empssiwni] 3 #0800 ("= Guwanen PURRLICH
« Ity vk (s sepenie] & 2900 1] mANCHE
ABBOMAMENT) A TARIFFA RIBSTIA S Jf T o)

[ e e e mpe e L T K “"f'“w“ CORNERCN Lk A
Lina i = 2r300 1

[, I 27900

ABBOMAMENT] A TARIFFA RICOTTE

P panucroh, chpancamy comura, rdol gl O g, e st n &

lewmm

- s iz £ 27,300

- Inwwm s £ A A7

anm: AMMILALY ORMARI)
[ e—— = p—————] = |
- i DASTRETTO SANITARI U5
ANMUALE A TARSFFA RIDOTTA PER STUBENT E et | L el
- - == WERCATY LF iMarinciy
HIVANNI A

PARRADCTHIA 5. G
" |JERICHY AFFIRRANI

CROCE NOSSA [TALIARA
| Tam
[ POSTE CENTRAL

T o "CANTAS™ PANMOCCHALE
WFFICIO D4 COLLOCAMERTD

L’interno del depliant.




Testimonianze e curiositd

Strumenti di informazione istituzionale in favore dell’utilizzo dei mezzi pubblici

La Stazione Ferroviaria &
facilmente raggiungibile
con diverse autolinee pubbliche, (38 -
2/ - 21 ed ARPA), olire la nuova
circolare urbana n® 16

— GESTIONE
GOVERNATIVA
FERROVI

R A
"====' PENNE-PESCARA

PERCORSO della linea 16:

Montesilvano F.S. - Via Roma - Via G. D' Annunzio - Yia Chiarini
Via Togliatti - Mantesilvano Colle - Via De Gasperi - Via Yerrotti
Vi Ginvonni KXIIl - Corso Umberta | - Montesilvano F.S.

ORARI (giorni feriali):

Partenze da Montesilvano FS. 6.30{") (Linea &) 7.00 - 7.30
7.30(%) (Linew &) 7.40(*} 8.30 - 9.30 10.30 - 11.30 - 12.30
1330 - 1430 - 1530 16.30 - 17.30 - 1830 - 19.30

Le corse con asteriscof ") partono da Cantrods “Bareo” &
raggiungono Pescora transitando su Via De Gasperi

Wiy  CITTA DI MONTESILVANO
(Provincia di Pescara)
Uﬂknrldﬁooommurbcm
presso setiore Polizia Municipa
Via San Pietro, 1 - mlammm}

M= Direzione Trasporto
" Regionale Abruzzo
Via E. Ferrari, | - 65124 Pescara

e S

by
' Y 3

25

oA iMoNTESIVANG S RROVIE

{Provincia di Pescara) DELLO STATO

Servizio
metropolitano
del nodo
pescarese

Silvi - Montesilvano - Pescara

le citta costiere

a portata di mano

AAAAA

30 e 31 “Povte okore” PESCAA

Con il nuovo servizio i Uscia i
metropolitano... ~Al4 L

- MONTESILVANO
... da Montesilvano a P gﬁ" Circonvallazione

Pescara nelle ore di punta
c'é un treno ogni quarto .
d'ora...

PESCARA C.le |
Asse ""';mm PE-CH :

PESCARA P.N.

.. raggiunge il cuore della
citta in appena 5 minuti.

Montesilvano - Rivendite esterne C'EUN TRENO OGNI MEZZ'ORA
Bar del Ce Ple Stazione FS NELLE ORE DI PUNTA OGNI 15 MINUTI
1 Corso e Stazione I
G T Orari Feriali
Tabaccheria Orsim Via Vesuna, 152 e Meatestbran:
Bar Riccione Via Veestina, 410 e o B e e
2 13 1353 15.13 I\‘dl. o 16230 a3l 1705
g_‘:_'a'-_% 1730 1813 1819 1840 19.13 1935 013 20100 2224
_E_‘“._—r;_:_: Una Corsa Da Pescara
- ; %
.t t pico' T § ]-7(1] l“'e o 530 G35 G643 T3S RIS 953 06 1129 1145
atta ‘ l E-—-— U ab le 1224 1308 1405 1431 1449 15 1615° 1650
e e n abbonamento mensi
M w tmo' ( - i (}]Il) 1705 1705 1720 1739 1815 IRS56 1905 2005 2124
LL '13881
Uo wiu_onsisz | 33 (00 lire

Anno 2000, depliant promozionale del Servizio Metropolitano del Nodo Pescarese.
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Cronaca di ﬁontesi!vano

Il Centro 40
Sabato 28 luglio 1900

e
La veochia stazione

FINORA & costata olue 4
miliardi, ma alla prova dci
fatti potrebbe Tivelarsi come
una sorly b calledrale | nel
deserto. B quesio il rmschio
che incombe sulla nuova sta-
gone  [=rroviama - cittadina
Per ultimare il progelio man
ca ool solo [ sistemazione
dell'impiante clettronics
mea di
elellronica
dei passapgi dei m: .
lavori dovrebbero essere ri-

& per legali
ad un prowve
dimento Mmu,a(n dzl"Ente
ferrovie esattaments un anng
fa. Nel bollettiino wiliciule del
lugho soorso Lo slaaome o
Mente risulta  infatti

bata tra quelle disabili-
cosiddello sservido o
Imsinmrne, b scancn

Gronaca di Pescara — ...

Filo dirctio

L'impianto, quasi concbwo, vischia di diventare una cattedrale nel deserto

La stazione resta vuota?

L'ente ferrovie disabilita

= lo scalo al traffico merci

meici, per VEnte ferrovie, de-
ve cssere smantellato pcr.hr.
a suo dire, non rmivscireb

“n.u un shudgels ol
200 vagons all’amno.
L: decisione stride evidente-
menle con gquanlo prospel -
1 neel progelo ergimr del
nuovo impeanto che, dato il
potcnnamﬁ:r(o del  servizio

L pumtava

raffico  delle

. Ern infatti questa ].|
wlivi Liu.n.u per

nver I

la

stazonc
T alcuni
el secolo,
caralle Fattivisg  dells
sealo cittading. Le stesse po-
tenzialitd, a livelle compren-
soriale, nom mancane del e-
slo nesnche oges, ssbhene o
sia stata wna notevele diffe-
renziazione delle realtd oco-
nomiche, Per esempio, sareh-
hero cire SN le imprese che

Per i passeggeri
sono rimasti solo
i treni locali

Ora vicne cscluso
anche il «servido
d Carros

La proposta della
‘metro’ leggera
per Francavilla
farebbere siferimento alla
..;zwnc di Montesilvane per
le spedivioni, m Lot lakia,

dh ol @ el vane i
MCNSE0NL

MNonostante i1 provvedi-  In pa b.ola
mento di disattivazione delle  luvori suslr'wu-w che un po-
scaricn mero, 1 Livon previe  lensamenlo

ne sono nel | Illl"n[hl ..\\nn
M

rte alleggeri-
i Tivore su
Prescs n... u covsliun
relbe I punto di sifenineito
non sole per Uintera valle del
Tavo, ma anche per ke zooe
L Ban"Angels, Sl e
wlo., Senbra coervi dun-

11 mmovir sembo Ferrovinrio
i Moniesilvanu: I'impianio
dovrebbe esser consegnaio
alle Ferrovie nell"aprike "01

cue, N gueslo Ges, umcon
uaddizione  programmatica
che fa riferimento al gquesito
base della  programmuozione 1
onak: ke pulil

sporli pravikegiare i
quanto rigearda il rap-
o passegper,. Montesilvi
ne comla @
venimmir ch fermate,  lomi
mente & treni slocalis,
tratta di un’utenza soprattut-
to futta di pendolari (dipen-

dentn e studenhl. Uni proge-
sla in camticre ¢ gquella di
creare & Montesilvane un
. nell'umbite

Mlettivey elet-

wrce melropuli-

tana. LL‘ COrSE, 10 Quesio ca-
ebbero un car.lll:":e di
=il

|)1’Jl|\.‘|\lh: eI i que-
sto caso il centro di Pescara
(o Francavilla) in una man-
it i rminu

" Paolo Antonilli

Taleeapicr
Talctcno 3TE208 - 380205

il Gentro 1 n
Martedi 3 ottobre 1989

[ Le Fervovie bocciano il progetto e disattivano lo scalo merci
Per Montesilvano si cambia
E quattro miliardi vanno in fumo

H 9
garla 3,1 un rwole di secondo
. Sulle slatnome
di .\fon[\sllm. ¢ abbattu-
L

L sorpress lnosewre di
politicn che lenie

ha ddecso e im-
boccare per ridurre §ocosti di
un hilancio aeaencile coslan
LAMCHLE 0 (0850,

Il provvedimenio rig
aedisallivisssang
ded servido merci

who guinio ¢
llcttine wiliciale numero 14

d Vetrovie. Lu decorren-
sit, selimia simmedulio el
I stessy dpcwmento, & relati-

va al 31 luplio scorso. La
conseguenza pia vistosa di
questi decisions & che i bini
nowdihiti alle scarico mer,
nel p

TUITEO, MOTL SiTARmS
P imstallali. A meno che
non_ci sard quakche sucecsi-
v ripensumento.

progello per realicare
la mwovi stacione di Monte-
silvane & Ial:hanu.nm recenle,

.|.xpm«.

Lt

binari «di corsas, lu linca ac-
reil, be sirumentazioni & i bi-
1 per Lo sk merci.
st di puchis
dungue, =i & passati da s
cospieus finanzamento per il
polenzuimento di uma sirul-
Tura per al Irasporio pubhlce
ad wima sostanzbe bovoatura
deller stesso paogctio.

La stazione
no & considerata g

z.II _mn.m

e

roviario locale smc‘\b: dow-
o crescere qualitativaments
Ihsalivare lo szl mena <
mvoce un sepmale e oml s
coneilia con gueste Idtt‘ Fro-

babilmenle & Tu politic:
Impsperin ol vern noddo da
sivliciin.

C 0, i dati el Ll
o ferroviario  locale  sono
prilicaments rimusti imaltera-
Ion gquesti ultimi anni. In-
st nessam by Fisve.
glies. Ventiddue trem pase;
nootuidioa cerallee locale,
hanno  attuslmente lo scalo
obbligatorio alla stazone di

ustir il oy
Prowloiti omtofrmmmi
y |“'"||.4|||.. |n.‘l|

g - .
produzione  agricola. s
e gl TN g [y
e pid quella :§| una
" posul caln dei i
b fermmn

cosi dicono anche
provvedimenti  restrittivi che

hanm limitala, LHEI
i, cnlie un g |m||m|<.11
di un centinaio di chilometri
la possibilitd di wilizee delle
slesse ferrovie

Wk allomn, g lulle
sulle gomme. Penso
sierede  veramente
JLcI]a politica  di  Irasporto
pubblico. Lrebbe rilorma-
me ol amallivali -
wrie an Dzl i wnz val
siprende i aliro addeiio wm
laverd - in Ogﬂl caso .4!

o iR

Montesilvane  esistono delle

rigale al 1986, 1 lavori sone siregua Montesilvano. Tre sono inve-  esigenze nuwove, come lo smi-

infziati circa un paio danni afpuesic non lo s — .1I1;~r. o1 ireni merci stimmenie dei colli, che poma
fa'e per la uliimazione ma e ad Lirtiti di irssporio, non ceranos.

maneane g instaluee § due — ks Dur«L]chmc——aum ultima, che ¢ andatd P.A.

- MERCOLEDI

DHCEMERL

1986

Illustrato dal Sindaco di

Montesilvano 1l

della nuova stazione ferro-
viaria. Al posto dell'attuale

progetto

edificio che risale alla fine

del secolo scorso, sara co-
struno un moderno paral-

finita con la stazione di Pe- T

1l pm.euo firmato dal-

di mc.
:yu&le_' di 260 mg. Un’am-
‘pia gradinata dall'attuale

esaminato con parere favo-  minbterrato per il persona-
revole dalla commissione le di servizio e uno rialzato

e una cubam tota-

tre a quattro. Un piano se-

la pubblica utenza
completano il progetto,
che prevede tra 'altro ram-
pe inclinate per handicap-
pati ¢ servizi ignenici ap-
positamente realizzati per
questi ultimi,
A nord ¢ a sud della sta-
zione _sono_ orevisti _due

pmtata la nuova stanone

I'architetto Origlia, ¢ stato sottopassaggi di mt. 6 che
consentiranno il transito
in direzione della riviera. |
tempi di attazione scatte-

ranno appena ultimata I'o-
pera di soprelevazione del-
Tattuale sede ferroviaria.
Nei primi mesi dell’87 do-
vrebbero iniziarei lavori di
smantellamento del wvec-
chioedificio. P.G.O.

Rassegna stampa relativa alla “questione ferroviaria” di Montesilvano.
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AL MESSAGGERD
DBAENICA

Pescara

101 10HRE 1y

Montesilvano. La Direzione generale delle Ferrovie ha «disattivato» lo scalo merci

Nuova stazione: non apre, chiude

L’impianto (costa 4 miliardi) sara completato entro il prossimo anno

[7 L'inaugurazione previsla per il
novembre 1990 sarh quindi riser-
vata solo al scttore passeggeri.

Protestala citta

di PIERGICRGIO ORSING

Sconoertamic © assurdi:
la notiea trapelate gqual-
che mese fosully npova
stasiome i Monlesilvano
sk PUCIRERo § veri-
[ER

LEnie  Ferrovie  dello
Srater nel suay bollenting uf-
ficisle pubblica un ordine
i servivie i numere 39
a firma del direttore pene-
rile D Chiara - in base al
qguale. con decosrenza im-
mediata (bepgi 31 luglio
"B la meovissingy sleg-
e di Monlesibang spbi-
ot la disamllanone gefi-
wiliva dal serarg mercl a
carT.

Gid mortificala per Ti-
nesisienie movimento
passegEen (Vi s effettuanc
suby venti fermane su 120
‘reni in tramsito, ador)

QUESIE SITUTIUFA OOSTALR
pi di quattro miliacds.
sperava in una riqualifica-
TOne proprio coae dcabn
merei.

T non a caso il progetio
iniziale dell"architeto Ori-
plia cra stato leggormcnic
WIIOCCAL0N CON Wl Poken
ziamenio del numern de
binari - da tre @ cmgque
destimati alio spealficn sel-
towe delhe merci,

Di frome allassurdii
di eerte devissoni, vien fil-
1o i pensare che i vertici
delle Ferrovie dello Stato
regna lanla  confusione.
Covmee 51 pud deciders di
COSITUINE X MOVOR URE
stazione, che per oltoe un
secolo ha  rapprescntato
fonte di benessere coano-
mico ¢ di sviluppo e pod
disahilitarla proprio nelln
funsione che da sempre le

& mil congeniale?

Limpianto precedente,
nonestantc la spietata con-
correnza del Irasporto au-
togommalty, registrava fi-
no a pawha anni fa un mo-
vimento giornalisro di 15-
20} earm £ wutta I'area vesti-
na confluiva per ovvie ra-
gomi allo sealo di Monne-
silvano.

Ora — quando la nuova
shrone & gid ultimata ¢ i
prevede T “sua inaugura-
Tione entr al 1990 ai
vertici dell'Ente Ferrovie
52 ne decide assurdamenle
il Muturg,

Una secha in contrasto
proprio con la decantala
politica di potenziamento
del wrasporio su rotaia, che
si sbandicrando in questi

piorni.
Essendn toocata wlenii-
ca sone anche & Frangayil-
la, ed anini ddieiro anche
a Silvi ¢ Pineto, unico sca-
lp merci della vastissima
ona resta guello di Pesca-
T Nuovg,
L'entroterra vesting, i
centri confinanti gel Tera-
mano 2 nosd & del Chicti-

no a1 sud, per forza di cose
dovmnne  gravilame  su
questa umica strutiura con
conseguenze ¢ penalizza-
zioni facilmente inuibili.

Do qui la neccssith — oo
mc spicga il
de di Maon
me, che delln cosa ha e
ressinle | nsiro Gaspard
= ufr sensibalizzare le orga-
mizzizioni sindacali. guel-
le del commercie ¢ dell'in-
dustria perché 'Eme Fer-
rovic receda da wna simile

decisione. Maortificare
Montesilvang  nells s
PO gemusim  veiEone,

quella commerciale. £
vrmilsnie e largomento
saril opgetto di approfon-
dita riflessione al prossi-
mo Consiglio comunale.

Ragioni storiche & sorii-
I, wlire che di natur eco-
nomic, pesono addursi 8
sostegno i una picna ¢
completa funzionalita del-

stagione  ferroviaria
Montesilvano  non  pui
srippare quesia opportuni-
ti £ le cillegoric interesse
faranno sentire |a lorg vo-
o

Rassegna stampa relativa alla “questione ferroviaria” di Montesilvano.

AZIENDA AUTONOMA DELLE FS.-DIREZIONE GENERALE
SERVIZIO LAYORI £ COSTRUZION! — UFFICID 3%

STAZIONE di MONTESILVANO

a

Progetto nuovo FV.
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R
3

L
it

POSIT.  ACrEvID
g L i)
planimetria. piante EE R hikatiind
sezione. prospetti. 1,700 | unica
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Stralcio del progetto della nuova stazione FS e sistemazione piazzale esterno, esaminato favorevolmente dalla

Commissione Edilizia Comunale di Montesilvano nella seduta del 4 febbraio 1986.
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CITTA DI MONTESILVANO

Montesilvano

Ancﬁlta. e v

. € Yitorno

Anno 1992, pubblicazione istituzionale per I'inaugurazione della nuova stazione ferroviaria.
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