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PESC/ARA-PINETA-STAZIOMNE CENTHALE
« T, 0. K. » S8oc. TrasrorTl Ugonini RoMaeNoLl

Partenze da FPesenra (Teatro Michetil) par Fineta allo 6 30, 725,
§ 40, 9 90, 12 15, 14 30, 15 15, 16 40, 19 », 1¥ 40.

Partenze da Phnusgcr Peseara (Teatro Michetti) alle € 45, 740,
8 15,9 50, 12 30, 14 45,15 30, 17>, 1920, 19 55, 21 15. Km.3. - Prazzo L.0,70.

E‘arumss da Pessara (Teatro Micheitl) per 1» Stas.Contrale (51,55)
ognl 20 minuti dalle ore 7 10 alle 11 30, alle 11 45, 12 », 12 1b,
12 30, 12 45, 13 10, 13 40, ogni 20 minuti dalle 14 », alle 23 50,

Partenzo dalla Stazlens Cemtrale 11)0: Pesourn (Teatro Michetti)
alls 7 20, 7 31, 7 57, 8 20, 8 50, ogni 17 minuti dalle 9 » alle 11 37,
pol allo 12 15, 12 30, 12 45, ogni 17 minnti dalle 13 » alle 24 ».

Em, 1,500 — Prezzo L. 0,40.

Partenze da FPoteara (Testro Michetti) per la Bfssiome Cenir.
@ Villa Muxll alle ore T 50, 12 30, 15 » ¢ 19 45,

Partenze ds Villa Muc!i per la Bias, Ceatr. o Pesenra (Teatro
Mishettl) »115 8 5, 12 40, 15 10, 20 », EKm. 2500 - Prerzo L. 0.65.

1 luglio 1931 - Orario delle autovie di Pescara, in concessione alla ditta
Giulio Forlini di Pescara. - Collezione Tullio Tonelli.

FERROVIE ELETRI(HE ABRUZZESI

Sevizio Pubblico Automabilistico Stazions Moscufo-Stazione Pianella

A partire dal ' Maggio p. v. verra iniziato il Servizio Auto-
mobilistico con ['orario appresso indicato :

T T
8,00 18,35 p¥  Stazione Moscufo  ip| 6,00 15,
8,15 18,50 p Moscufo Paese p| 545 14,45
8,30 19,05 a 2 p| 530 14,30
| Pianel !
~ lsas| = | ianella Paese n| R el
-- 905 - ay Stazione Pianella e - 1345 -

SERVIZIO CUMULATIVO

11 servisio swtomobilistico sopra indicato ¢ in coincidenza con tulte e corse defla Ferrovia Pescara-Penme.

PIANELLA-PESCARA
Partenze da Pianella  ore 5,30 8,45 14,30
6,40

Arrivi a Pescara b 955 1540

Partenze da Pescara - 7,20 13, 18,00

Arrivi a Pianella & 8,30 14,-- 19,05
PREZZI: Pionella Pescara . . . . . . L 600
Pianella Pescara e ritorno . . . . , 800

MOSCUFO-PESCARA
Partenze da Moscufo ore 545 14,45

Arrivi a Pescara i 6,40 15,40

Partenze da Pescara , 7,20 18,00

Arrivi a Moscufo 5 8,15 18,50
PREZZI: Moscufo Pescara . . . . . L. 450
Moscufo Pescara e ritorno . . ., 7,00

Pescara, 26 aprile 1932 . X.

La Direzione dell’Esercizio

1932 - Servizio pubblico automobilistico Stazione Moscufo-Stazione
Pianella. - Collezione Avv. Prof. Ogliari.

PESCARA (Autovie «i)
Giulio Forlini — Pescara

Partenze da Plazza Vittorlo Emanuele per Prefettura alle
82 830,9»,915, 930, 945, 102, 1015, 1030, 10 45, 11», 11 15, 1145, 12>,
1215, 1245, 13 »,15 20, 16 », 17», 1720, 1740, 18», 18 15, 1% 33, 18 40, 18 50,
1915, 19 25, 1945,20 15, 2040, 2130, 21 40, 22 30, 2240, 23 40,245,015; dalla
Prefettura per Plazza Vittorio Emanuele alle 7 40, 8 15, § 40, 9 »,
930, 9 40, 10>, 10 15, 10 30, 10 40, 11 », 11 30, 11 40, 12%, 12 80, 12 40, 1510,
15 45, 16 45, 17 >, 17 45, 18 », 18 20, 18 25,18 30, 195,19 0,19 20, 1930.
19 45, 20 », 20 20, 21 », 21 20, 22 15, 22 20, 23 15, 23 20, 24 ».

Partenze dal Teatro Michettl per Plneta dl Pescara alle 7 15,
815,845, ed o%ni 15 minuti dalle 9> alle 11 80, poi alle 12>, 12 I5, 12 30,
13, 1443,15350, 1615, 1715, 1730, 17 45, 18>, 1810, 1820, 1850, 19>, 1910,
19 30, 20 », 20 30, 21 ». 21 45, 22 », 22 45, 23 », 28 U0; da Pineta dl
Pescara per Teatro Michettl alle 730, 8 80, 8 50, ed ogni 15 minuti
dalle 915 alle 11 45, poi alle 12 15, 12 31, 12 45, 13 15, 14 55, 15 40,
18 30, 17 30, 17 45, 18 >, 18 15, 18 25, 18 45, 19 », 19 20, 19 80, 19 45,
20 10, 20 45, 2 10, 22 », 22 10, 23 », 23 10.

Partenze da Plazza Vittorlo Eman. per Zannl alle 9 50, 12 15,17 15,
23 30, per B. Filomena alle 7 50, 19 30; da Zanni per Plazza Vii-
torio Eman. alle 10 », 12 25, 17 30, 23 40; da 8. Fllomena alle 8 », 19 40,

Partenze da Plazza Vittorio Emsanuele per Viale Sabucchi
alle 825, 12 50, 18 25, 2115, 23 45; da Viale Sabuechl per Plazezs
Vittorio Emanuele alle 8 30. 12 10, 18 30, 21 20. 23 50.

Orario dell’autolinea della “Societa Trasporti Ugolini Romagnoli” (T.U.R.) fra

Pescara, Pineta e la stazione centrale. - Collezione Tullio Tonelli.

Autobus riscattati dal Comune alla societa Forlini
N. Tipo targa anno
| Fiat 401 UM. PE 13213 1955
2 Fiat 401 UM. PE 13214 1955
3 Fiat 401 UM. PE 13215 1955
4 Fiat 401 UM. PE 13216 1955
5 Fiat 680 RNU PE 9810 1952
6 Fiat 680 RNU PE 9809 1952
7 Fiat 656 PE 5552 1946
8 Fiat 656 PE 5746 1952
9 Fiat 656 PE7114 da Ministero Difesa
10 Fiat 635 RN PE 7195 1934
Il Lancia 3 RO/P | PE 6202 1946
12 OM 4CPO PE 5797 1938

Collezione Tullio Tonelli.

Personale ex Forlini trasferito alla Gestione Governativa tramite Comune di Pescara
N. | Cognome Nome Qualifica N. | Cognome Nome Qualifica

| Verrocchio Alberto Autista 19 | Brandimarte Alfredo Fattorino

2 Sprecacenere | Domenico Autista 20 | Sartori Delfo Fattorino

3 Di Cintio Granino Autista 21 | Gentile Ubaldo Fattorino

4 Leonzio Benedetto Autista 22 | Di Domizio Nevio Fattorino

5 Miceli Salvatore Autista 23 |Rossi Amleto Fattorino

6 Ingarao Radames Autista 24 |lori Cesare Fattorino

7 Di Gregorio Italo Autista 25 | Rocconi Elio Fattorino

8 Pandolfi Lino Autista 26 | Viola Ennio Fattorino

9 Giuliani Giovanni Autista 27 | D'Agostino Enzo Fattorino
10 | Cecamore Giovino Autista 28 | De Angelis Sante Fattorino

I | D'Agostino Sante Autista 29 | Recinella Vincenzo Fattorino
12| Cerritelli Giustino Autista 30 |D'Andrea Antonio Fattorino

13 |Canale Tommaso Autista 31 |Briga Giacomo Controllore
14 | Pennese Mario Autista 32 | Menzietti Agostino Operaio

I5 | Bernardone Giuseppe Autista 33 | Paioli Gaetano Operaio

16 | Di Pietro Quirino Fattorino 34 | Starinieri Pasquale Operaio

|7 | Taccarini Ugo Fattorino 35 |Catena Ugo Operaio

I8 |Bitondi Ernani Fattorino 36 |DiDio Giovanni Operaio Autista e bigliettaio, in attesa dell’inizio del proprio

Collezione Tullio Tonelli.

turno di lavoro. - Collezione Paolo Ambrosini.
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Anni ‘30 - Scorcio dell’attuale Piazza Sacro Cuore di Pescara, con lo sfondo di un’elettromotrice
per il servizio urbano - Collezione Achille Rasetta.

Anni ‘50 - Il Ministro dei Trasporti, Onorevole Spataro e I’Onorevole Gaspari, accolti nella sede aziendale dal Sindaco di Pescara Mancini ed i vertici della
Gestione Governativa. - Collezione Tullio Tonelli.

Anni ‘60 - Uno dei nuovi autobus per il servizio urbano - Collezione Achille Rasetta.
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: SERA 888 20
; Servizio eompleto 3522;: Sgga! E GESTIONE GOVERNATIVA
bl y . -2883 882 Z
| |Staxione Centrale - Colli Madonna i 38883 o883, . AUTOSERVI URBANI
! 22 2 s PESCARA
| | Partense da Stasione C.: ; 3382 238 §9
| | s4d(1) 720730 800 830 900 9,30 10,00 = 888 . 382 g
|| 1030 11,00 1130 12,00 1220 12,45 1300 13,30 : SR s
| 1850 1415 1445 15,15 1545 16,15 1645 17,15 | |§"i:. §§§ | |
| 1735 13,00 1830 1845 19,05 19,30 19,50 20,15 e pE s 3
| |35 n1mamons wa|  BRRX CBEIZ S32l :
| Le corse di ritorno partono da Colli Madonna q | ;;;"‘ Sl !- 5 | k
e - -"-t - E
- |
Linca 6 Y| (3sa-sEd g
Teales Michetti - 8 Donalo - Foafanelle o i 33?_&5 5553 gg |
= an |
Partenze dal T. Michoui: ' 333%& “5333 ig:
T00(teriale) T45 9.10 1020 12,10 13,30 15,00 j °§g§ gﬁén 53 5
17,00 19,00 2045 2=
Le corse di ritorno partons da Fontanelle g A Ad _g i;g 1. Ottabre 1958
dieci minuti dopo. oo PuUHED E
Linea 1 Linea 3 Linea 4
(aserma Coeen . Teatro Micheifi - Stasione (entrale §. Hlamesa - Slarione Centrale - . Teateo Micelf Stasione Contrale - Calli Maring o Pieira
o devinzlanl alternate: STADID E VILLA DEL FUOCO
Bervizie continunative 5
2 a) dal Capolinea di 5. Filomena: : P i Simatons €2
dalla Caserma Cocco T T e e o T ol 20 G640Ch 730 830 9,30 10,40 11,30 13,20 13,00
Bt 40 21,10 {Villa, g6 Fuoco) - 21,40 (Stadi
prime partense: feriali 6,30 - festivi 6,45 22,0 mf Fuoco] & 22,40 |m'; G 13560 1146 16545 1645 1935 18,20 1006 19,50
::‘I‘" partenza: 0,37 Parkezs da 5. FILOMENA par lo STADIO. o 2635 2120 5215,
lls Stazione Cenirale 410 (da Sz C.) - 640 - 7.20 . 800 . 840 - 9.20 - Euicarre! dh ritoine paritis | du Colla- Pitte
G poneaie: fot s e |0 |l ﬁ'ﬁ:};},’%ﬁ%‘ﬁ: PR || St
ultima portenza: 0,52 ] ! Passagyt s Stas. C. dopo 16'; T. Michest! dapo 16" (1) feriale
Vot 1 B e Binee (oo e o st [ | | Panenza da 5. FILOMENA per VILLA DEL FUOCO:
alle e 0,80 per ls Sesione Costrale, ! l‘ .&tﬂu%.?i!frmi 7 l-,l-aa'w- i&.’i\?ﬁ{ﬁ: Linea 5
I'Ine- z 15,00 - 1 MI-'IG.!II-'I} 0. 17,40 - 18,20 - 19,00 -
Lol Siaiue Getrale ~ Tealee Mibeti = aeta | | P e ) sia Stazione Centrale - Colli Innamorati
3 " S 5 I fartenss il Cagolings STADIO par T. MICHETT) -
f5bParcoe e ogn 30 U o | | | 307 8 238 000 Sin2co, 1030, 0. | | | Pt o Sorone G
21,10 - 21,40 + 22,10 - 22,35 (%) - 23,00 |17 .'lr.sn-'m‘.‘h ey .‘m::n'.w. e 640(1) 730 800 0,00 10,00 11,00 12,— 1245
Punanggl s Stas. O dopo 10°; T. Micher dopo 16" Frsanggl: T. Michetsi dops 10°5 Stas. C. dupo 18° 1337 14,15 1515 16,15 17,15 18,00 1845 19,30
DEema e || | SR SmAR So s aeen | iy e
. £ 5 507,30 - 810 - 8,50 - 9,30- 10,10 10,50 - 11,30 - 12,00 - corse pariono nnamo-
20, Ulti . - 22,35 - T390 2 4,6 4 600 - 1630 -
2. Ubtme sonealdo- 3uto. waas-wast)| | W TRAINT S MALIONG B | | | o e wn i
(°) Limitata alfa §taz. C. - {x) Dalla Btaz. O, rsramendi b e (1) feriale

1958 - Fronte e retro dell’orario per autoservizio urbano. - Collezione Tullio Tonelli.

Anni ‘50 - Colleghi di lavoro in divisa della FEA.. -  Anni ‘60 - 1l bigliettaio Vincenzo Fazzano e l'autista  Anni ‘70 - Alcuni dipendenti tra i quali si riconoscono
Collezione Paolo Ambrosini. Vincenzo Di Santo. - Collezione Paolo Ambrosini. da destra il controllore Patricelli e I’autista Di Santo -
Collezione Paolo Ambrosini.
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Fine anni ‘50 - I dipendenti Mirra, Franceschini, Fazzano e Di Santo, posano 1959 - Gruppo di autisti, tra i quali a sinistra si riconoscono Di Lorito e Della
davanti ad un autobus del servizio extraurbano - Collezione Paolo Ambrosini. Fornace. - Collezione Paolo Ambrosini.

Fine anni ‘50 - Dipendenti in posa davanti al giardino-calendario di piazza “1° maggio” di Pescara. -
Collezione Paolo Ambrosini.

20 giugno 1973 - Autobus della Gestione Governativa di vario tipo, parcheggiati sul lungomare Matteotti di Pescara, nei pressi della sede aziendale. - Collezione Tullio Tonelli.
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Dati di traffico dal 1957 al 2007

anno viaggiatori percorrenze
1957 5.349.554 960.883
1958 7472337 1.196.048
1959 8491475 1.401.513
1960 9.908.745 1.545.399
1961 10.644.307 1.752.781
1962 11.780.184 2.008.699
1963 12516475 2837296
1964 11695510 2.990.842
1965 10.108.417 2.663.962
1966 9.789.46 | 2.681.858
1967 9.751.323 2.650.052
1968 9.984.263 2.687.079
1969 10.107.743 2.713.896
1970 10.693417 2.891.544
1971 I1.737911 3.178430
1972 12.433.357 3218247
1973 13.100.473 3.206.280
1974 15.283.671 3.405.609
1975 17.801.025 3.786.114
1976 21.900.662 4.125.212
1977 24.805.362 4.287.347
1978 24.842426 4.306.379
1979 25472836 4.304.160
1980 28.326234 4.491.183
1981 29.149.152 4.603.864
1982 28.674.233 4.602.447
1983 28.940.760 4.631.707
1984 29.314.649 4.628.147
1985 28.875.097 4.635.016
1986 26.227.836 4.612.134
1987 25.487.899 4.663.607
1988 25.372.328 4948222
1989 24.469.930 5.050.558
1990 23.079.380 5.089.626
1991 23.739.041 5.208.439
1992 23.494.946 5225598
1993 21.374.031 5.208.733
1994 19.872.450 5.253.145
1995 18.287.870 5.237.583
1996 17.290.536 5.274.44|
1997 16.552.831 5.281.200
1998 16.522.196 5312936
1999 15.249.066 5.337.32|
2000 15.574.148 5291814
2001 15.427.093 5.213.490
2002 15.179.026 5.191.330
2003 15.472.334 5.398.194
2004 16.000.043 5.490.021
2005 16.861.639 5.491.894
2006 16.912.148 5422943
2007 18.093.614 5.382.809

Collezione Tullio Tonelli.

Anni ‘90 - Palazzina degli uffici amministrativi e mensa della nuova sede aziendale.
Collezione Tullio Tonelli.

Anni ‘90 - Veduta aerea del nuovo complesso aziendale. - Collezione Tullio Tonelli.
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I Rappresentanti Legali
dal al Carica denominazione azienda

| dott. ing.Venanzio Bongarzoni 28.07.1955 |07.08.1961 | Commissario governativo | Gestione Governativa Ferrovia Penne-Pescara
2 dott. ing. Giacomo Marchese 08.10.1961 | 30.11.1962 | Commissario governativo | Gestione Governativa Ferrovia Penne-Pescara
3 dott. ing. Ferdinando Fanelli 01.12.1962 | 31.12.1965 | Commissario governativo | Gestione Governativa Ferrovia Penne-Pescara
4 dott. ing. Giuseppe Perciabosco 01.01.1966 |28.02.1968 | Commissario governativo | Gestione Governativa Ferrovia Penne-Pescara
5 dott. Adolfo Parlanti 01.03.1968 |31.07.1972 | Commissario governativo | Gestione Governativa Ferrovia Penne-Pescara
6 dott. ing. Alberto Basili 01.08.1972 | 19.03.1979 | Commissario governativo | Gestione Governativa Ferrovia Penne-Pescara
7 dott. ing. Enzo Giunti 20.03.1979 |30.06.1985 | Commissario governativo | Gestione Governativa Ferrovia Penne-Pescara
8 dott. Osvaldo Greco 04.07.1985 | 14.10.1986 | Commissario governativo | Gestione Governativa Ferrovia Penne-Pescara
9 dott. ing. Alberto Basili 15.10.1986 |30.01.1997 | Commissario governativo | Gestione Governativa Ferrovia Penne-Pescara
10 | dott. ing. Danilo Antolini 31.01.1997 | 31.12.2000 | Commissario governativo | Gestione Governativa Ferrovia Penne-Pescara
Il | dott. ing. Danilo Antolini 01.01.2001 | 18.04.2001 | Presidente C.d'A. Ferrovia Penne-Pescara s.rl.

12 | Cav. Gianni Teodoro 19.042001 | 17.09.2003 | Presidente C.d'A. Gestione Trasporti Metropolitani s.rl.

I3 | dott. Ricardo Chiavaroli 17.09.2003 |28.04.2004 | Presidente C.dA. Gestione Trasporti Metropolitani s.rl.

|4 | dott. Ricardo Chiavaroli 29.042004 | 19.09.2006 | Presidente C.dA. Gestione Trasporti Metropolitani S.p.A.

I5 | dott. Donato Renzetti 20.09.2006 Presidente C.dA. Gestione Trasporti Metropolitani S.p.A.

Collezione Tullio Tonelli.

I Direttori

dal al
I dott. ing. Tommaso Mene 28.07.1955 15.09.1957
2 dott. ing. Candido Coatiti 16.09.1957 30.06.1989
3 dott. Tullio Tonelli 1.07.1989 19.09.2006
4 dott. Emanuele Panunzio 24.10.2006

Collezione Tullio Tonelli.

Anni ‘80 - Cantieri per la costruzione delle nuove infrastrutture aziendali.
Collezione Tullio Tonelli.

Anni ‘90 - Veduta interna delle nuove rimesse-officine aziendali.
Collezione Tullio Tonelli.
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Note sulla ferrovia
Penne-Montesilvano-Pescara.
Pescara-Pineta di Pescara

Renzo Marini

La Ferrovia Penne-Pescara, o “Ferrovia del Tavo”, fu inaugurata il 22 settembre 1929 da
Pescara (Stazione Centrale FS) a Penne, fu prolungata il 7 dicembre dello stesso anno fino al
ponte sul flume Pescara ed ulteriormente, il 4 luglio 1934, di 3,38 km fino alla Pineta, raggiun-
gendo un'estesa complessiva di km 39,628. Il tracciato di questa ferrovia era ubicato in sede
stradale nellambito urbano di Pescara, in sede propria a fianco strada fino a Montesilvano
(foto pag. precedente) e quindi in sede propria fino a Penne. Come in altre ferrovie concesse
(per esempio la Roma-Fiuggi-Alatri), su questa linea coesistevano un vero e proprio esercizio
ferroviario nella tratta extraurbana ed uno tranviario in quella urbana, tra Pescara e la Pineta.

= 5 T 7 Quest'ultimo, infatti, era assicurato da rotabili pit piccoli e leggeri, che meglio si prestavano ad
wt R & r

un servizio con fermate frequenti. La ferrovia venne chiusa all’esercizio e sostituita con auto-
Dicembre ‘60 - Elettromotrice G.G. presso la fermata facoltativa di “Villa Verrocchio” di Montesilvano. - Foto Renzo Marini. SerViZiO || | 9 giugno | 963

Le caratteristiche tecniche erano le seguenti:

- tensione di alimentazione \ 2400 cc
- scartamento m 0,950

- lunghezza km 39,628
- pendenza max 35%0
- raggio minimo delle curve m 70

- peso per ml delle rotaie kg 27 e 49
- velocita max km/h - 50

- stazioni e fermate num. 10

Materiale rotabile (situaz.|1963):

- locomotori elettrici num. 2 da 294 kW
- elettromotrici num. 2 da 294 kW
- elettromotrici num. 2 da 147 kW
- elettromotrici num.2 da 69 kW
- carrozze num. 4
- carri chiusi num. 4
- carri aperti num. 8

Dicembre ‘60 - Elettromotrice G.G. rialzata su cavalletti per operazioni di manutenzione, nel deposito-officina di Montesilvano spiaggia. - Foto Renzo Marini.
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Del materiale purtroppo € rimasta poca documentazione, sia nella letteratura tecnica, sia
negli archivi ministeriali, per cui le brevi note che seguono derivano dai ricordi di chi scrive
e, che come tali, potrebbero presentare qualche imprecisione. Locomotori, elettromotrici e
carrozze erano tutti a cassa metallica ed a carrelli. Le due motrici da 69 kW, che erano adi-
bite al servizio urbano, erano dotate di avviatore automatico per l'esclusione del reostato e
non erano atte al traino di altri rotabili. Gli altri mezzi di trazione, invece, erano dotati di un
sistema manuale TIBB, molto diffuso all'epoca su rotabili consimili, che consentiva al macchini-
sta di escludere le resistenze del reostato e di realizzare le combinazioni di serie e parallelo,
mediante la rotazione di una specie di timone (foto pag. 109) che comandava, attraverso un
albero, I'escluditore ubicato in posizione separata, non essendo ipotizzabile, per owvie ragioni di
sicurezza, la presenza dell'afta tensione (2400V) in cabina di guida. | carrelli di tutti i tipi di ro-
tabili (esclusi i carri) erano dotati di trave oscillante, doppio stadio di sospensione con molle a
balestra ed | motori elettrici di trazione vi erano sospesi “per il naso”. Le boccole erano del tipo
con cuscinetti a strisciamento (quelle a rulli, negli anni Trenta, cominciavano ad apparire, ma si
affermarono, generalizzandosi, molto dopo). Il freno era del tipo Westinghouse, a depressione,
ad una sola condotta agente su ceppi. E' da sottolineare la forma particolare del pantografo,
con doppio strisciante (presente su locomotori ed elettromotrici, tranne quelle urbane), che
aveva lo scopo di garantire la continuita della captazione dell’energia, evitando danneggiamenti
dei collettori dei motori dovuti a distacchi, e quindi a picchi di tensione, soprattutto laddove
la linea di contatto era del tipo con sospensione trasversale, percio piuttosto rigida. A valle
del pantografo era ubicata una bobina di self per la protezione dell'equipaggiamento elettrico
da eventuali sovratensioni di origine atmosferica. Gli organi di trazione e repulsione erano
costituiti da un solo respingente centrale (come su tutte le ferrovie a scartamento ridotto,
per favorire l'inscrizione in curva) e da un gancio con tenditore a vite e castelletto di trazione
solidale col telaio. Le motrici urbane (69 kW) avevano, invece, il gancio tranviario e non erano
accoppiabili con altri rotabili. | carri erano a due assi, con telai e stanti metallici e pareti in legno.
A differenza di altre ferrovie dove, avvicinandosi la fine, la manutenzione veniva ridotta al mi-
nimo necessario per garantire la sicurezza dell’'esercizio, qui il materiale rotabile € stato tenuto
in ordine fino all'ultimo. Il locomotore 21 e l'elettromotrice |, per esempio (foto pag. 260 e
265), fotografati nel maggio 1962, erano stati riverniciati di recente e qualche anno prima della
chiusura si eseguivano ancora riparazioni di un certo impegno che comportavano (foto pag.
100) lo scollegamento della cassa dai carrelli ed il rialzo di quest'ultima. Nel primo semestre
del 1963 (ultimo periodo dell'esercizio) la Ferrovia trasporto 1/76.709 viaggiatori, effettuando
34.555 treni km, con un costo chilometrico di £ 1.322.010, uno dei pit contenuti tra quelli di
Ferrovie consimili.

N.B.: i dati numerici relativi alla linea, al materiale rotabile e al traffico, sono stati desunti dalla “Statistica dei

servizi pubblici di trasporto in concessione, relativa al’anno 1963, edita dal Ministero dei Trasporti.
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Maggio ‘62 - Interno della cabina di guida di un’elettromotrice in sosta a Pescara - Foto Renzo Marini.

Anni ‘30 - Elettromotrice FE.A. tipo “tramvia”, del servizio urbano a Pescara nei pressi dello stabilimento AURUM (attuale viale L. D’Annunzio). - Foto collezione Stefano Mucciante.
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Ferrovie “a contatto”
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Primi anni ‘30 - Piazzale interno della stazione di Montesilvano spiaggia con le rimesse per le manutenzioni e, in quota rialzata, il magazzino merci per il trasbordo dai carri
ES. a quelli FE.A. e viceversa (la freccia a sinistra indica i carrelli trasportatori di vagoni a scartamento ordinario); sullo sfondo un carro FS adiacente la gru. - Collezione
Mario Moretti per ACAF
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Uno sguardo alle altre ferrovie
d’Abruzzo e Molise scomparse

Piero Muscolino

Oltre alla ferrovia Pescara — Penne, argomento di questo libro, hanno funzionato nell’ Abruz-

zo e Molise altre ferrovie e tramvie oggi scomparse delle quali si ritiene interessante fornire

in questa occasione qualche notizia storica e tecnica. Nessuna di esse faceva parte della rete

statale FS la quale € tuttora interamente in attivita senza aver subito alcuna decurtazione, ma si

trattava di linee concesse ad altri esercenti, generalmente costituiti in apposite societa.

L’Aquila - Capitignano

Questa ferrovia nasce come tronco interme-
dio dell'auspicata ma non realizzata trasversale
ferroviaria Roma — Carsoli— L'Aquila—Teramo —
Giulianova, e comunque del collegamento locale
L'Aquila — Teramo, progettato ma anch'esso mai
costruito.Viene concessa il 20 gennaio 1920 alla
Societa anonima Industriale dell'Aterno (S.LA.)
e ratificata con Regio Decreto n® 390 del 7
marzo seguente. Si tratta di una linea a semplice
binario, scartamento normale, trazione a vapo-
re, lunga 31,2 km con pendenze massime del 20
per mille e raggi di curva minimi di 280 metri.
Il primo tronco da L'Aquila a Pizzoli di 12,6 km
viene inaugurato il 22 agosto 1920 mentre ['in-
tera linea ¢ attivata il 27 febbraio 1922. L'orario
iniziale prevede due coppie di treni viaggiatori al
giorno con tempi di percorrenza di circa | ora
e 20' ma la linea ¢ interessata (altro elemento
che ne favori la costruzione) da un consistente
traffico merci di torba proveniente dalla miniera

Ferrovia L’Aquila — Capitignano. La stazione di Aquila. - Collezione Giacinto Masino.

Ferrovia L'Aquila — Capitignano. L’interno della stazione di Aquila dal lato del
magazzino merci. - Collezione Francesco Ogliari.

di Sella Pedicace collegata allo scalo di Capitignano con una teleferica. Spesso vengono aggiunti

carri di torba ai treni viaggiatori. Dal 1926 si hanno tre coppie di treni viaggiatori al giorno. Il ma-

teriale rotabile consiste in 4 locomotive-tender a vapore, 4 carrozze viaggiatori miste di prima

e terza classe, 4 carrozze di terza classe, 4 carrozze con compartimento bagagliaio e postale, |12
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carri coperti, 10 ad alte sponde. Tutto il materia-
le rimorchiato € a due assi. Ma i tronchi mancanti
della Roma — Adriatico non sono mai realizzati
anche perché viene proposta I'alternativa Roma
— Rieti — Antrodoco — Amatrice — Ascoli — Porto
d'Ascoli (anch’essa non realizzata) e lo scarso
traffico viaggiatori locale induce alla chiusura del
servizio viaggiatori sostituito da autolinea (con

tempi di percorrenza leggermente superiori)

Ferrovia L’Aquila — Capitignano. Il fabbricato viaggiatori dell’antica stazione di da| | 4 OttObre | 933 e pOl CII que”o merCi dal

Aquila da tempo priva dei binari. - Foto Piero Muscolino.
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bile consiste in 4 motrici, 3 rimorchiate, e 4 carri
merci tutti a due assi. Una delle motrici € pre-
vista per il trasporto merci (consistente fino dai
primi tempi) ed il rimorchio dei carri, tanto che
¢ costituita da un pianale ad alte sponde con le
cabine alle estremita per il guidatore. L'esercizio

& gestito dalla Societa Anonima della Ferrovia

di Chieti con sede in Roma in seguito inglobata

Ferrovia Chieti scalo - Chieti citta. Convoglio merci. - Collezione Francesco Ogliari.

nella Societa per le Ferrovie Adriatico-Appen-
nino che esercita la rete della Ferrovia Sangritana. A causa dei gravissimi danni della seconda

Chieti scalo - Chieti citta

Gia dal 1892 l'ing. Giustino De Leonardis studia una
ferrovia tra “Chieti e la sottoposta stazione”, ma dopo
altri vari progetti e vicissitudini la linea viene concessa il
20 giugno 1901 al comune di Chieti che la subconcede
al sig. Giovanni Terrei Mincani, e la concessione € ratifi-
cata dal Regio Decreto n°® 411 del 7 luglio successivo. La
notevole differenza di quota fra la stazione (45 m s.l.m.)
e la citta (330 m slm.) impone un tracciato tortuoso
e acclive con ardite caratteristiche planoaltimetriche. Si
tratta di una linea a semplice binario, scartamento di un
metro, trazione elettrica da linea aerea a 700 Volt cor
rente continua, lunga 8,6 km con pendenze massime del
67 per mille e curve con raggi minimi di 25 metri per
cui, nonostante la maggior parte del tracciato si svolga
in sede propria, la linea stessa, classificata ferrovia, € piu
assimilabile ad una tramvia anche per il percorso urba-
no in sede promiscua nell'interno dell’abitato di Chieti.
L'esercizio si attiva I'8 giugno 1905, ma pochi giorni dopo,
il 12,il Re Vittorio Emanuele Il e la Regina Elena visita-
no Chieti raggiunta sulla nuova ferrovia elettrica, cio che
costituisce la reale (& proprio il caso di dirlo) inaugura-
zione. Lorario iniziale prevede 7 coppie di treni al giorno
che divengono 10 nel 1913, |1 nel 1920, 14 nel 1932.1
tempi di percorrenza sono di 30 minuti. Il materiale rota-
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| 6 ottobre 1935.

Ferrovia Chieti scalo - Chieti citta. Treno viaggiatori in linea presso
Chieti scalo. - Collezione Francesco Ogliari.

Ferrovia Chieti scalo— Chieti citta. Treno viaggiatori in sede promiscua
nell’abitato di Chieti. - Collezione Francesco Ogliari.

guerra mondiale, I'esercizio € sospeso dal 6 novembre 1943 e non piu riattivato. La ferrovia

viene sostituita da un autoservizio trasformato in filoviario il 16 luglio 1950.

Archi - Atessa

E" un tronco della rete della Ferrovia Sangri-
tana (progettata dal noto ing. Ernesto Besenza-
nica), unico definitivamente soppresso, che nei
progetti doveva essere prolungato fino ad in-
contrare in localita San Buono la ferrovia Pesco-
lanciano — Agnone anch’essa da prolungare fino
a Vasto. Fu realizzato, come tutta la rete Sangri-
tana (148 km), a scartamento ridotto di 95 cm,
trazione a vapore e semplice binario. Attivato
il 7 dicembre 1913 misurava 7,3 km ma ven-
ne successivamente prolungato per altri 9,1 km
fino all'abitato di Atessa (I° febbraio 1929) rag-
giungendo uno sviluppo di 16,4 km. La vecchia
stazione di Atessa prende il nome di San Luca.
Questo tronco presentava una pendenza mas-
sima del 40 per mille (valore piu elevato dell'in-
tera rete Sangritana) e curve con raggi minimi
di 80 metri. Nel 1919 vi & in circolazione una
sola coppia di treni al giorno con un tempo di
percorrenza di 22 minuti. Viene intanto decisa
I'elettrificazione con linea aerea dell'intera rete a
2400 Volt corrente continua, i cui lavori sono di-
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Ferrovia Sangritana. Treno a scartamento ridotto della prima elettrificazione. -
Collezione Piero Muscolino.

Tratto Archi - Atessa. Convoglio a scartamento ordinario tra le stazioni di Perano e
Piazzano. - Foto Alessandro Muratori.
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retti dall'ing. Pasquale Barbati direttore dell'esercizio,
che si attiva sull'intera estensione il 9 ottobre 1924
costituendo la prima rete a scartamento ridotto
in Europa elettrificata in corrente continua ad una
tensione cosi elevata. Sulla Archi — Atessa il tempo
di percorrenza scende a 18 minuti e nel 1927 vi
circolano 5 coppie di treni. Dopo il prolungamento
i tempi di percorrenza salgono a 28 — 34 minuti a

seconda delle diverse categorie di treni che sono

Tratto Archi - Atessa. Treno merci a scartamento ordinario nella stazione di San Sempre 5 COPPie ﬂno a“a Seconda guerra mondia'

Luca. - Foto Alessandro Muratori.

le. Dopo la ricostruzione prende corpo il progetto

di trasformazione dell'intera rete a scartamento
ordinario che viene attuata previa rettifica di alcuni tratti per elevare a |00 m (eccezionalmente
90 m) i raggi di curva minimi mentre le pendenze restano invariate; la tensione viene portata
a 3000 Volt adeguandosi allo standard FS. Sulla Archi — Atessa il nuovo esercizio si attiva il |°
aprile 1957:itempi di percorrenza sono di 28 minuti e nel 1962 sono in circolazione 8 coppie
di treni. Il materiale rotabile € comune all'intera rete. Costituito inizialmente da potenti locomo-
tive a vapore (fra cui alcune unita a doppia espansione sistema Mallet), carrozze viaggiatori e
carri merci, con la trazione elettrica si orienta verso elettromotrici e rimorchiate per il servizio
viaggiatori, mantenendo comunque locomotori elettrici e piu recentemente anche Diesel per
il traffico merci. All'inizio del 1973 uno smottamento del binario sul tratto San Luca — Atessa
causa la sospensione temporanea del servizio ferroviario sostituito da autolinea dal 14 marzo
1973, sospensione che diviene definitiva dal 26 giugno 1989 con Decreto Ministeriale n° 642.

CAPITOLO Il

Volt corrente continua, con pendenze massime
del 42 per mille e curve con raggi minimi fino
a 40 m, il cui tracciato per la maggior parte del
suo percorso si sviluppa affiancato alle strade
carrozzabili e questa circostanza, unita alla strut-
tura del materiale rotabile, fa assimilare la me-
desima ad una tramvia. Il consorzio trasferisce la
concessione all'apposita Societa Ferrovia Agno-
ne — Pescolanciano (SFAP) con sede in Agnone.
Lesercizio si attiva il 6 giugno 1915 e l'orario
iniziale prevede 3 coppie di treni viaggiatori al
giorno oltre ai treni merci; talvolta vengono ag-
giunti | carri ai treni viaggiatori. Nel 1920 si ef-
fettuano ancora 3 coppie di treni viaggiatori al
giorno che divengono 4 nel 1932. Il tempo di
percorrenza € di circa 2 ore e |0 Il materiale
rotabile comprende 2 locomotori, 3 elettromo-
trici e 3 rimorchiate a due assi assimilabili a vet-
ture tramviarie, dipinte di bianco con filettature,
che nell'entusiasmo popolare per la nascita della
ferrovia vengono paragonate a bianche colom-
be apportatrici di pace e di progresso; vi sono
poi |8 carri merci dei vari tipi a due assi. Anche

Aspetti tecnici e storici

Ferrovia Pescolanciano — Agnone. Convoglio a forte composizione. - Collezione
Francesco Ogliari.

Ferrovia Pescolanciano — Agnone. La copiosa neve non ferma la circolazione sulla
ferrovia. - Collezione Francesco Ogliari.

Pescolanciano — Agnone

Per collegarsi su rotaia alla rete delle Ferro-
vie dello Stato, il comune di Agnone insieme ad
altri 37 enti locali interessati riuniti in consorzio,
ottengono in data / giugno 1911 la concessione
di costruzione ed esercizio, approvata con Regio
Decreto n® 1258 del successivo 6 luglio, della
ferrovia elettrica Agnone — Pescolanciano sulla
linea FS Sulmona — Carpinone — Isernia. Si trat-
ta di una ferrovia lunga 37,6 km a scartamento
ridotto di 95 cm, semplice binario, trazione elet-
trica con alimentazione da linea aerea a 1200
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23 dicembre 1914 - Ferrovia Pescolanciano — Agnone. Festa popolare ad Agnone
per Uarrivo in prova della prima elettromotrice. - Collezione Piero Muscolino.

se il bilancio negli anni Trenta ¢ in passivo, la ferrovia viene tenuta in esercizio pure per le diffi-
colta climatiche e le abbondanti nevicate (tutta la linea si svolge a quote superiori ai 600 metri
ed al valico di Rocca Tamburri si raggiunge la quota di | | I | metri s..m.) che rendono imprati-
cabili le strade. Ma nel 1943 l'intera linea viene meticolosamente minata dai genieri tedeschi e
radicalmente danneggiata: I'esercizio viene sospeso dal | 3 novembre 1943 e, data la gravita dei
danni subiti, non piu riattivato e sostituito da autolinea.

La tramvia di Sulmona

In questo caso non si tratta di una ferrovia bensi di una tramvia urbana vera e propria colle-
gante la stazione FS di Sulmona con il centro e prolungata verso l'altro estremo della citta. Ma
si € ritenuto ugualmente opportuno darne qualche notizia in questa occasione in modo tale
da completare la panoramica delle linee su rotaia ormai scomparse in Abruzzo e Molise.

Dopo numerosi studi, progetti (fra cui quelli degli ingegneri Vallecchi e Fiorentini) e propo-
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ste di vari costruttori ed esercenti, il consiglio
comunale di Sulmona deliberd nel 1906 di asse-
gnare la costruzione e l'esercizio di una tramvia
elettrica di collegamento con la stazione e per-
corso urbano in citta, alla Societa Elettrotecni-
ca Industriale di Roma che la subconcesse alla
Unione Esercizi Elettrici di Roma gia operante
in Sulmona per l'illuminazione pubblica. La linea,
a scartamento di un metro, trazione elettrica da
linea aerea a tensione di 550 Volt corrente con-
tinua, semplice binario con raddoppi intermedi,
aveva uno sviluppo di 2250 metri dalla stazio-
ne al capolinea centrale di piazza del Carmine
e raggiungeva |'abitato percorrendo sul lato sini-
stro il viale della Stazione. | raggi di curva minimi
erano di 25 metri nel capolinea a triangolo nella
piazza della Stazione e nellimmissione sul viale
della Stazione; la pendenza massima raggiungeva
il 57 per mille. Il capolinea in citta era tronco con
raddoppio per effettuare la manovra di riaggan-
cio del rimorchio, il deposito si trovava sul viale
della Stazione a distanza di circa 650 metri da
quest'ultima.

| lavori di costruzione terminarono nell'ot-
tobre 1908 e la tramvia venne inaugurata il 28
dicembre successivo mostrando fin dall'inizio la
sua validita con un traffico sensibile e crescen-
te, tanto che le |5 coppie di corse giornaliere
iniziali divennero 35 alla fine degli anni Trenta. Il
tempo di percorrenza era di circa |3 minuti.

Il materiale rotabile, tutto a due assi di co-
struzione Carminati & Toselli, comprendeva 3
elettromotrici, 2 rimorchi, 2 carri merci e un car-
ro scala.
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Tramvia di Sulmona. Elettromotrice sul triangolo davanti alla stazione FS.
Collezione Attilio Di lorio.

Tramvia di Sulmona. Elettromotrice sul corso Ovidio davanti alla chiesa della

Santissima Annunziata. - Collezione Francesco Ogliari.

Tromula clefiriea 4 Sulmone

Tramvia di Sulmona. Convoglio di elettromotrice e rimorchio. - Collezione Moroello

Malaspina.

Il successo della tramvia oriento la societa esercente a realizzare un prolungamento di circa

700 metri in citta fino alla chiesa di San Francesco di Paola che fu attivato nel 1928 ed esercita-

to a spola da motrici isolate non disponendo di raddoppio terminale; il tempo di percorrenza

complessivo aumento a |7 minuti. Inoltre negli anni Trenta, nello studio del piano regolatore
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della citta, fu previsto un sostanziale potenziamento della tramvia con sviluppo del doppio
binario, delle sedi riservate, e possibilita di ulteriore prolungamento. Ma i gravissimi danni della
seconda guerra mondiale causarono la sospensione dell'esercizio dal 10 giugno 1944, e la suc-
cessiva sostituzione con autoservizio.

Anni ‘20 - Tramvia di Sulmona. Elettromotrice sul viale che collega la stazione FS alla citta. - Collezione Di lorio.

Anni * 20 - Tramvia di Sulmona. Convoglio tramviario in sosta dinanzi alla stazione FS - Collezione Di lorio.
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Penne (Pescara) - Slazione Ferrovia Elefirica

1934 - Stazione F.E.A. di Penne. - Archivio personale ing. Ezio Faieta.

1934 - Convoglio F.E.A. fermo a Pescara nei pressi del Piazzale della stazione centrale - Collezione Stefano Mucciante.
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Appunti sull’impresa di costruzioni
ferro-tramviarie “Carminati, Toselli & c.”

Antonello Lato

La Ditta Carminati, Toselli & C. nasce a Milano |l
26 gennaio 1899 in via Messina. Scopo sociale € la
“costruzione, riparazione, vendita di materiale mo-
bile e fisso per ferrovie, tramvie e affini”. Le pri-
me commesse riguardano la riparazione di car
rozze tramviarie, un settore assai florido al tempo.
L'esperienza acquisita porta la Ditta a dedicarsi
in proprio alla produzione di materiale rotabile,
in particolare per le linee tranviarie, settore molto in
fermento in quello scorcio di inizio secolo. Vengono
studiati nuovi modelli di carrozze, sia per tramvie a
vapore che elettriche. La Societa' viene sciolta all'ini-
zio del 1907, entrano nuovi soci e viene costituita
la “Societa ltaliana Carminati Toselli” per la costru-
zione di materiale da trasporto. Notevole ¢ lo svi-
luppo dell" Azienda, anche in termini di espansione
di aree occupate e fabbricati. Segue un periodo assai
florido con produzione di sempre nuovi modelli e lo
sviluppo di interessanti brevetti, interrotto purtrop-
po dallentrata in guerra dell'ltalia contro I'Austria e
gli Imperi centrali e dalla conseguente riduzione del-
le commesse. Nel 1919 la produzione ricomincia e
vengono acquisite dal Comune di Milano commes-
se relative alla realizzazione di vetture sperimentali.
Cresce il numero degli addetti fino a raggiungere
alla fine di quellanno le 1350 unita. Seguono anni
di alti volumi di produzione e di sempre nuove re-
alizzazioni, ma, purtroppo, sul finire degli anni Venti
la “Societa Italiana Carminati Toselli” entra in crisi per
poi sciogliersi nel 1935. Un elenco ragionato dei mez-
zi prodotti da Carminati Toselli meriterebbe un volu-
me a se stante; in queste brevi note ci piace ricordare
fraitanti...(vedi immagini di fianco)
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...il locomotore STEFER N.5 del 1922, del tipo costruito anche per la Ferrovia Torino
Ceres - Collezione Antonello Lato...

...il tram della ATAC di Roma MRS serie 2000 realizzato nel 1927 - Collezione Piero
Muscolino...
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...Uelettromotrice Al - 3 della Ferrovia Elettrica della Val di Fiemme FEVF realizzata
nel 1929 - Collezione Piero Muscolino...

...il locomotore B 51-52 della Ferrovia Elettrica della Val di Fiemme FEVF realizzato
nel 1929 - Collezione Piero Muscolino.
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Anni ‘10- Orario di Servizio della Societa Automobilistica Vestina. - Collezione Renzo Marini.
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Aspetti del trasporto pubblico nell’area vestina,
prima della costruzione della ferrovia e durante
i servizi sostitutivi

Antonio e Raffaele Ambrosini

Penne, da sempre il pit importante centro vestino, attrattore di interessi, commerci e atti-
vita, ha avuto, in ogni epoca, grande necessita di collegamenti con gli altri paesi del circondario.
Territorio impervio e difficile, popolazione con mentalita e aspirazioni talvolta coincidenti, ma
quasi sempre rese divergenti dal filtro e dalla strumentalizzazione di potentati e nobili diffidenti
delle novita, delle aggregazioni e quindi anche degli scambi liberi da dogane e frontiere. Cosi,
a cavallo dell'unita d'ltalia, i nobili sono impegnati pit ad una propria ricollocazione all'interno
della nuova monarchia che ad aprire i territori alla nuova ltalia. La realizzazione e la messa
in esercizio nel 1863 della ferrovia adriatica spinse la Provincia di Teramo al riadattamento e
allammodernamento di alcune strade dorsali, tra le quali quelle che avevano come punto di
origine-destinazione il capoluogo deiVestini verso il naturale sbocco al mare (Montesilvano). La
necessita di supportare I'agricoltura e il commercio richiese sempre piu collegamenti e quindi
sempre piu trasporti. E fu proprio un prodotto della terra, 'uva Montonico (recentemente
riscoperta e valorizzata) che innesco la spinta propulsiva per i commerci dapprima nazionali
e poi esteri. Coltivata nei paesi limitrofi a Penne (Bisenti, Poggio delle Rose ecc.), consentiva ai
laboriosi contadini e ai proprietari una buona redditivita, ma soprattutto apriva nuovi orizzonti
e possibilita ad un territorio che I'orografia aveva relegato ad un isolamento naturale.
Attorno a cio nacque e si sviluppo un conseguente indotto :

- trasporto di contadini, di merci ecc. nelle zone di produzione fino alla stazione di Montesilvano;

-lavorazione e sistemazione dei prodotti, in particolare nella zona della stazione di Montesilvano;

-proliferazione di osterie, alloggi ecc. a Penne e Montesilvano per accogliere compratori e
mediatori delle merci. Fu cosi che Valentino Ambrosini, classe 1854, alla sempre continua ri-
cerca di nuovi spazi e iniziative, cred il trasporto nell'area vestina, per poi occuparsi, a fine ‘800
di tutti gli aspetti sopra esposti (trasporto, lavorazione, accoglienza). Era un trasporto misto
merci-viaggiatori, fatto con un unico e indistinto mezzo a cavalli che, pit che adattarsi alle esi-
genze, costringeva l'utenza a viaggiare in promiscuita tra sacchi di cereali, pollame, volatiliuva
ecc. Parallelamente e interdipendente da cio, si consolidava e si sviluppava una rete di trasporti
postali (“la postale™), che “da sempre” aveva rappresentato per antonomasia il collegamento
tra paesi, citta, stati. A tal proposito € interessante ripercorrere per sommi capi le vicende dei
tren'anni precedenti attorno alla linea Penne-Montesilvano che, una volta realizzata la ferrovia,
dara vita alla FEA. Linadeguatezza delle strade e la loro manutenzione dovevano essere tali
e tante da indurre — col finire dell'Ottocento — il Consiglio Provinciale di Teramo a proporre
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un mezzo innovativo e di grande capacita per rispondere in maniera adeguata e duratura alle
crescenti necessita: la tranvia. Sulle ali dell'entusiasmo ogni parlamentare e ogni comunita la
chiese e la pose come soluzione insostituibile sui banchi del parlamento o sui tavoli delle varie
amministrazioni: Castelli, Roseto, Penne ecc. Era un tipo di locomozione diffuso e di lusinghiere
prospettive, soprattutto per le piu elevate potenze specifiche aggiunte alle maggiori capacita
di carico, nonché per la superiore affidabilita e sicurezza intrinseche, vantaggi tuttora validi. Nel
frattempo, in attesa che l'idea di ferrovia maturi! , allo scopo di armonizzare e regolamentare il
servizio? postale, I' 8 ottobre 1899 il Consiglio Comunale di Penne, di concerto con I'Ammini-
strazione delle Poste, delibera un appalto di messaggeria3 postale “PENNE-MONTESILVANO"
e viceversa per il triennio 1902-1904. Nel rileggerlo assaporiamo I'atmosfera di un'epoca re-
mota di cavalli, carrozze, postiglioni ecc. e nello stesso tempo la straordinaria freschezza della
modernita se non il futurismo delle gare di appalto esperite periodicamente, al contrario di un
attuale ostentato libero mercato nei fatti bloccato e protetto, della serieta richiesta nell'esple-
tamento dell'attivita ecc. Esso consisteva in un “servizio” regolare, costante ed esatto per |l
trasporto della valigia postale (“chiusa a chiave in apposito ripostiglio al sicuro dalle intemperie
e da qualsiasi altro danno e guasto), corrispondenze, pacchi, merci, effetti e passeggeri con tre
corse giornaliere :

L corsa :da Penne alle 8,15 con arrivo alle | | a Montesilvano Stazione prima del treno Bologna-
Foggia e ritorno dopo l'arrivo alle 12,44 del Foggia-Bologna;

Il corsa : da Penne alle 12,30 con arralle 15,15 a Montesilvano St. prima dell Ancona-Foggia e
ritorno dopo l'arrivo alle 16,28 dell'accelerato Foggia-Ancona;

Il corsa : da Penne alle 22,30 con arr. alle 2 prima del treno diretto Ancona-Foggia e ritorno
dopo l'arrivo alle 4,47 del Castellamare-Ancona e si ripartiva dopo aver vuotato le cassette
postali sui treni e alla stazione

Era svolto con* legni omnibus trainati da tre cavalli robusti e ben nutriti” con almeno sei posti
interni e tre esterni, mentre per la corsa notturna dal |5 ottobre al |5 aprile potevano impie-
garsi legni con 2 cavalli e 4 posti interni. Le carrozze dovevano essere di “ buona costruzione,
decentissime, elegantemente tappezzate e munite di lumi internamente ed esternamente *. I
percorso stabilito era : Penne (Porta S.Francesco, Pta Ospedale e Pta Sghibbio) — traversa di

I: dalla fine dell'ottocento e per quasi 30 anni , in ogni appalto postale o di autolinea compare la dicitura * fin quando non sara istituita la
ferrovia ..."

2 :infatti nel gergo dei trasporti, la parola utilizzata costantemente era ** servizio ", perché era  proprio questo il significato vero , profondo
e |'essenza dell'attivita stessa . Prima di tutto era un “'servizio " da dare , da offrire.

3 :servizio regolare di collegamento , di trasporto.

4 : prezzi viaggiatori: Penne-Montesilvano e viceversa £ 2,00; Penne-Montesilvano (andata e ritorno entro le 24 ore) £ 3,00; Penne-Picciano (o
Collecorvino ) e vic. £ 0,60; Picciano (o Collecorvino )-Montesilvano e vic. £1,40; note:- qualsiasi viaggiatore deve essere obbligatoriamente
ricevuto in vettura se c'é posto e se pronto a “* soddisfare " il prezzo; - preferenza di salire in vettura ai residenti nei comuni rispetto ai fore-
stieri; - agenzia in Pza Luca da Penne; - biglietti progressivi e nominativi. prezzi bagaglio -inferiore a 20 kg. gratuito; - fino a 50 kg. £ 0,02 per ogni
kg.in piu. prezzi merci : nel peso complessivo massimo stabilito dall’Amministrazione Comunale a seconda della solidita delle carrozze:
-dala 5kg £020-dal0a20 kg £060-da5a l0kg £040-da 20a 100 kg £0,05.

5 :solo su richiesta delle Amministrazioni Comunale e Postale poteva essere variato il percorso transitando per Loreto A, ricollegandosi a
Tavernola per proseguire verso Montesilvano.

6 :termine ancora in uso e con lo stesso significato nel linguaggio ferroviario.
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Picciano — traversa di Collecorvino —Tavernola — Casone (Moscufo) — Staffieri (Cappelle) — Sta-
zione di Montesilvano? per complessivi 27 Km e tempo di percorrenza dalle 2h e 45’ delle corse
diurne alle 3h e 30’ della corsa notturna. Ai legni erano addetti il postiglione che governava i ca-
valli e il conduttore. Quest'ultimo doveva* saper leggere e scrivere per ricevere i fogli di via dei
pacchi, dispacci, effetti ecc,, rilasciare ricevute, eseguire la registrazione dei viaggiatori, occuparsi
della custodia e scambio degli effetti postali e delle relazioni con i viaggiatori, verso i quali sara
sempre deferente e cortese ". Il conduttore era percid una figura importante per il compito fon-
damentale che svolgeva all'interno del servizio, ma anche scomoda perché il capitolato esigeva,
in maniera chiara e inequivocabile (a pena di multe onerosissime, risvolti penali e rescissione del
contratto), che la consegna della“ valigia postale ** e annessi avvenisse in ogni caso, anche quando
le condizioni delle strade o del tempo (neve, ecc.) non permettevano ai legni di raggiungere I'uf-
ficio postale. E allora era lui — il conduttore — che doveva recapitare a piedi e in qualsiasi modo
il prezioso carico, cosi come sempre lui, con “squilli di corni’?, annunziava la partenza da Penne e
dalla Stazione di Montesilvano, mentre dava “lunghi e ripetuti squilli a 500 metri” prima delle tra-
verse di Picciano e Collecorvino, e anche prima delle curve pericolose o in condizioni di scarsa
visibilita. Le imprese che assunsero il servizio negli ultimi anni delle carrozze furono Cesare Patini
(1899-1901), Valentino Ambrosini e Raffaele Gallerati (alternatisi fino al 1909). Non mancano
episodi curiosi. Il Patini, per esempio, assuntore della messaggeria, (piu volte multato dall’Ammini-
strazione Comunale per i continui ritardi e disservizi lamentati dai viaggiatori) preoccupato delle
proprie responsabilita civili e penali, indaga sulle possibili cause e scopre alcuni comportamenti
del personale addetto ai“legni* non proprio edificanti. Per risolvere il problema, allora, propone al
Comune la soppressione del rilievo (= cambio) dei cavalli aTavernola di Collecorvino per evitare
perdite di tempo (ai cavalli — assicura — avrebbe concesso 48 ore di riposo), ma soprattutto per
impedire ai postiglioni di essere “attratti dall'occasione della sovrastante bettola in cui spesso si
abbandonano ad abusi*. La motorizzazione arriva anche a Penne e nel 1909 Valentino Ambrosini,
titolare anche della Bisenti-Castiglione M.R. e della Bisenti- Teramo, acquista due vetture S.PA. per
sostituire le carrozze a cavalli, offrire pil comodita e, soprattutto, ridurre i tempi di percorrenza.
Esse si rivelano perd — quasi subito — fragili e inadatte ad una strada difficile e disastrata come
quella di Penne, per cui esse vengono restituite alla fabbrica che ne fornisce altre di costruzione
molto piu solida e di maggior forza. Cosi il 10 luglio 1910 viene costituita la “Societa Automobili-
sticaVestina " anonima per azioni (di cui Valentino Ambrosini € il promotore e maggior azionista)
che esercitera il servizio fino all'approssimarsi della | guerra mondiale. La stretta economica e la
penuria di materie prime dirottate verso I'armamento, fecero innalzare vertiginosamente i prezzi
di carburanti, lubrificanti, gomme ecc.; spese non ricompensate né da un maggior prezzo dei bi-
glietti, né dallincremento dell'utenzad. A nulla valsero le fatiche degli autobus S.PA., battezzati con

7 :da questi traeva origine la simbologia del cartello stradale " dare la precedenza agli autobus di linea sulle strade di montagna ", abolito nel
c.ds. DL 30 aprile 1992 n.285.
8 :nel 1910 il prezzo del biglietto viaggiatore Penne — Montesilvano era di £ 2,30 , a fronte di un'inflazione tra 1900 e 1910 del 9,4%.
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gli affettuosi e beneauguranti nomi di Fortuna, Aurora, Splendor e Stella, né I'acquisto ad Olten
(Svizzera) della robusta e invincibile Berna. Infine il colpo di grazia : la requisizione delle vetture
per inviarle al fronte | Cosi il 23 novembre 1915 la societa Vestina cedette le autolinee gestite
che furono assorbite prima dalla ditta dell'avv.Pasquale Odorisio di Catignano e in seguito dalla
soc. Abruzzo, dotata di ben piu ingenti capitali € piu ampi interessi. La successiva crisi economica
mondiale del 1929, l'inflazione e il basso rapporto ricavi/costi non risparmiarono neanche questa
valida e organizzata societa, ormai esausta, che in quell'anno piombo in una crisi irreversibile. La
soc. Rossi Ambrosini, fondata nel 1920, il 1° febbraio 1929 subentro alla soc. Abruzzo nell'eser
cizio, tra l'altro, della Penne-Montesilvano. Primo atto della nuova gestione fu il prolungamento
della linea fino a Pescara (ormai diventata capoluogo di provincia) per ridare nuovo impulso
economico allo sbocco costiero dell’ area vestina. Nelle postille dell'atto notarile di acquisto del
29 gennaio 1929 si legge pero che “linaugurazione della nuova ferrovia Penne-Pescara sostituira
in tutto o in parte l'attuale servizio Penne-Montesilvano-Pescara™. Il RD. 10-12-1925 n.2347
recepiva la convenzione tra la Provincia di Teramo e la FEA. e cosi il ministro on. G. Acerbo e |l
sottosegretario alle Comunicazioni on.G. Cao potevano inaugurare il 22-9-1929 la ferrovia tanto
sognata; il “trenino inizia cosl il suo andirivieni tra Penne e Pescara. La tormentata alternanza di
gestori del servizio sulla linea Penne-Montesilvano-Pescara perd non ha fine. Il 7 novembre 1943
a Collatuccio di Loreto Aprutino, un aereo alleato bombarda il trenino provocando morti e
conseguenze gravissime (anche per un successivo attacco) alla sede ferroviaria. La FE.A. € impos-
sibilitata a svolgere il servizio. E' cosi, percio, che il Prefetto chiede alla Rossi Ambrosini (divenuta
una delle piu solide societa di autolinee della regione) di collegare Penne con Pescara attraverso
due linee:

- una che ricalcava il tracciato ferroviario (suddiviso in due tratti : Penne — Stazione Pescara
<extraurbano>; Stazione Pescara — Pineta <urbano> a cui erano adibiti n.2 S.RA. 34 C acqui-
stati a Reggio E., provenienti dalla UITE di Genova) ;

- l'altra, sempre da Penne per Pescara, percorrendo la riviera (ancora completamente minata)
aveva come capolinea il Teatro Pomponi e utilizzava un Alfa Romeo 500.

La linea fu esercitata dalla Rossi Ambrosini da Pen-
ne verso Pescara, arretrando man mano che la fer-
rovia era riattivata :

- 7 ottobre 1945: tratto Pescara - Moscufo;

- | luglio 1947: tratto Pescara - Collecorvino;

- 2| aprile 1949: tratto Pescara - Loreto A,

- 30 luglio 1949: tratto Pescara - Penne.

Il 30 luglio 1949 il tracciato ferroviario fu riaperto

di nuovo fino a Penne, cosi il trenino torno il solo

Primi anni ‘50 - Cartolina pubblicitaria aziendale - Collezione

e incontrastato protagonista della sua vallata. Raffacle Ambrosini.

Si ringrazia per la collaborazione la d.ssa Norma D’Ercole, responsabile dell’ Archivio Storico del Comune di Penne.
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Settembre 1901 - Stralcio del capitolato d’appalto del Servizio di Messaggeria tra Penne e la stazione di Montesilvano. - Archivio Comune di Penne.
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10 Aprile 1901 - Comunicazione del Direttore delle Poste e dei Telegrafi di Teramo al Sindaco di Pe
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10 Ottobre 1901 - Comunicazione dell’impresa Valentino Ambrosini al Sindaco di Penne, circa le condizioni “pel riappalto della Messaggeria postale Penne Montesil

- Archivio Comune di Penne.
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3 dicembre 1903 - Stralci di contratto per ’affidamento del servizio Penne - stazione di Montesilvano. - Archivio Comune di Penne.

s
o

R. Sﬂflopl‘efeﬂura del Circondario 3 agosto 1908 - Stralci del verbale di aggiudicazione del servizio a trazione animale. - Archivio Comune di Penne.
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Formula di accettazione delle clausole contrattuali a firma dei

contraenti. - Archivio Comune di Penne. 4 agosto 1908 - Attestazione medico-veterinaria sullo stato dei cavalli dell’impresa Gallerati. - Archivio Comune di Penne.
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Testimonianze di una tramvia per

il nuovo secolo ‘900:
“Pescara - Castellamare Adriatico - Santa Filomena - Montesilvano”

Renzo Gallerati

Alcune immagini e documentazioni delle vicende relative alla vita dei trasporti pubblici del primo
Novecento, hanno sempre riferito dell'esistenza di mezzi su rotaia, nelle varie citta della nostra
regione, come in altre importanti realta urbane italiane. Non puo quindi sfuggire la pubblicazione,
nelle pagine seguenti, di documenti di tipo tecnico ed amministrativo, risalenti a quegli anni. Que-
sti rivelano un lungimirante e poco noto progetto di servizio tramviario in favore dei tre centri
costieri, prima della costituzione della Provincia di Pescara, quindi prima della FEA.. La preziosa
disponibilita di Stefano Mucciante e di Salvatore Di Fazio consente di poter disporre di un inte-
ressantissimo ed inedito materiale: una pianta stradale di Pescara e Castellamare Adriatico, fatta di
tracciati di una piu che capillare rete urbana di tipo tramviario elettrificato, con estensione verso
Montesilvano (pensare che la tavola risale ai primi anni venti, cioé quasi un secolo prima degli
attuali, nei quali si dibatte “animatamente” per un'analoga relazione di tipo filoviario). La lettera del
1912, a firma del Ministro dei Lavori Pubblici, testimonia delle difficolta dovute ad indisponibilita
di mezzi finanziari persino per la progettata “ferrovia Montesilvano-Penne”. La corrispondenza e
il verbale degli anni 1921/22, evidenziano I'attivismo delle Municipalita, cosi come le missive a ca-
rattere tecnologico dimostrano l'alta professionalita dei soggetti interessati. Le tavole di progetto,
veri “pezzi da collezione”, danno conto dello stile di alcuni mezzi ed infrastrutture previsti per
questa sfortunata tramvia, sul progetto originario della quale saranno attivate, solo negli anni 1930
e 1934, le tratte urbane di Castellamare Adriatico, ormai Pescara, e Zanni-Pineta di Pescara, oltre
alcuni chilometri della Penne-Pescara sulla Nazionale Adriatica, dal 1929 al 1933.

| i ) ’
L}
R 0 A
1 agosto 1909 - Lettera del Direttore delle Poste e dei Telegrafi di Teramo, inerente il “servizio di precacciato fra Montesilvano e Penne”. - Archivio Comune di Penne. Seala 1:30

Bl o saders 32

R patibema 712
Tk fHE

1921 - Vettura tramviaria rimorchiata (costruttore Tecnomasio Italiano-Brown-Boveri). - Collezione Stefano Mucciante.
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20 - 06 - 1921 - Tavola di progetto per sospensione a mensola con palo tubolare
(costruttore Tecnomasio Italiano, Brown-Boveri). - Collezione Stefano Mucciante.

04 - 03 - 1921 - Tavola di progetto per sospensione a mensola con palo a traliccio
(costruttore Tecnomasio Italiano, Brown-Boveri). - Collezione Stefano Mucciante.
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MINISTERO

LAVORI PUBBLICI

UEFICIO SPECIALE DELLE FERROVIE

e

N. 9080 DXy

Risposta alla Mota

=4

OGGETTO

FERROVIA MONTESILVAHO-PENNE

Concasasione

R A

TEH2 B5Byastane shov.

TRRANMND

EEszIrIssEssIScISIIISsaNg

Roma, add) j' / w7

In seguito alla nuova do-
manda =d al nuove progetto, pressn-
tato da codesta On. Amministrazio-
ne in data 20 novembre u: s:, per
la concassiona della ferrovia Mon-
tasilvanoc - Penne, si % reso necos-
sario ripatare al riguarde 1'istrut-
toria di legge, @ non & quindi 11
caso di dar corge all'istanza 21
corrents con cui codesta On. Ammie
nistrazione medesima, facendo rife-
rimsnto alle pratiche intarvenuts
in relazione alla priza domanda di

concessiona , chiade una proriga par

il

la dimostrazione della disponibilitd dol zezzl finan:ia-
ri occorrenti all'impresa, in gquanto anche tals dimostra-
zione resta ora necessariawsnte subordinata ai risultati

della nuova istruttoria,

IL XINISTRO

Ll s

N

1912 - Comunicazione a firma del Ministro dei LL.PP. al Presidente della Deputazione Provinciale di Teramo. - Collezione Stefano Mucciante.

- BesiEry wsomimg o BeEe n MiLews MILAND, 11 Gennedo 1922
e " —— Vi Be Conia. 13
-"—E:::;::" Tereglo Oig. WERCHESE T® YELIGE TEL GIUDICE

CAGSTELLANMNARE Ow

| B prepe el rispante
& tndicare it ReperiaTTazione 0T fte

= Tramyis Pesoars - Oaotellammare - Montesllvano.=

I1 mostro Ufficio 41 Roma ol
tragmette 1 sua richiesta per uns seconds copds el nowiro TTogetils rer

e
1% elattrificazions della tramvie qul soprs e ben volentlerl sdsrioss =
al1*ivite, inviandale & parts sel cople elicgzaficks della rlenive- \ 5
AE1a vl Spmonlate. dalls e L, S

s =5 2 i) In parl tempo pure & parte Le T -
mandiame copis dell'intero progetto monchh alownt fra & dimegnt prirei- o

ﬂﬂqnﬂdmmn-mopﬂ#ml%l‘

¥. T 38051 - Orario grafico =

¥y T 36524 - Vetturs rimorchista -

. T 57937 = Fospensions ds11n Tinen su pale & tzaliocio =
tubolare per 1'internd )

&lnm-am.mnm“!na -

Towts | B g BROWHBOVERS - MILANG

Qualors Le cocorressers altrl

Masgnd o 1a fotografie dalle automotriol ohe gl Le sbbiscd mandsto

< -
i Grsdisos i nostri Wl distintd
sblutie J
: ORI TRALIANO JRORS BOTRLL ]
AR By Y
4 // esF
LT ivo e
B 2 st e
1 eople Flanimetrise

V.
PEEBI‘M"‘ CASTELLAMARE -m‘ﬂm_a FILQMHA‘*MUNTEQILV“D

_rmncm Ol TRAMYIA ELETTRICA

]

I famanre Adrialice

T —

e e

Adrialico

SCALA 1 5000

1922 - Corrispondenza dell’impresa “Tecnomasio Italiano, Brown-Boveri”. 18 - 06 - 1921 - Pianta schematica dei tracciati tramviari urbani. - Collezione Stefano Mucciante.
Collezione Stefano Mucciante.
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CAPITOLO IV

I1'anno millenovesentoven tune ,11 glorno seil del mese di sett
nel Palazzo Myniocipale di Ceetellamre Adristice . . HECEAER S bnm IR

S4 sono rimitli i sepuenti Sipnori:
1)=Avv ., Basile Manlio = Sindaco & Castsllamare Adriatico
2)eCay, D'Amunzd o Hcols = £f, Sindaco & Pescare
=Avy, Iami Perdimndo = Direttore Banca Commercirle Italiera di Pescara
=lBrchese De Felici Irnifi

Asgiste 11 Segretario di Castellammre Adriatico Signor Glamiorio Pietro,

11 Sindsco di Montesilvano opportunamente invitato,non & intervenuto,sebbe=
ne avesse preammunziato il suo errivo 2ll'ore suidde tta,

I1 Sigmor Basile ha presentato agli intervenuti un progetto d'impianto di
une tremvia & trazione elettrica fra Pescara=Castellsmare=iionted lvaro,redatto
- 481 Tecnomasio I4alieno Brown Boveri di ¥ilano,per una spes? preventiva di 11

Te $4520.000 = in cifra tonda 4 milionl = spiexando essere intendimento dels
1' Amninistrazione a1 go¥ersi prolungare detta tramvie fino 21l= pineta ed slls
stazione d1 Pescara, onohd fino all'ebitato di Prancavilla =1 liare e verso i
centri pid importanti sul Pescam,

11 Sindsco a4 Pescera insiste sulla nccessithd dl prolungere la linea 2l dl
12 del ponte o fino alls Pineta ed alls stazione. Per il tratto dslla Pineta,
in un primo momente si accontenteretbe di un gservizio complete estiw ,ridotto
invernale ,poichd in pochi ami la zone pinets acouister® un grande sviluppo
edilizio,

Promette inmoltre tatta 1= sus opera per oftenmere dal Genio Civile di Chieti
che il ponte metallico sul Peseara sis posto in condizioni 41 permettere il
passaggio slla tranvia elettriea,sccontentandosi fino 2ll'espletamento del rin
forzo del detto ponte del trasbordo sul medesimo.

I1 Marchese Signor De Felicl = che ha gid efficacemente e grandemente cooper2
to 211'inizio ed 2alle rimscitn dell'opere = dichisra 41 volersi intereseare
gsubito al completamento del progetto secondo 1 decideri espressi dsl £2. Sine
dsco di Pescsra,

I1 Sigror Direttore dells Banca Comerciale plsude alle bells inizistive e
prende impegno 41 sottoporre = Suo tempo & tosto che ne avra i dati necessari
allas Direzione Centrale dell'Istituto,una proposte di massima pel finenziamene
to che potrebbe effettuarsi sla con 17 concessione 41 un credito alle Societa
assuntrice sie colla sottoscrizione d1i un certo numerc d1 ezionl,salvo natus
ralmente gue lle diverse norme e dirattive che placerd indicsre =lla stessa DL
rezione Centrale nell'eventualith che essa intend= aderire,.

si prende atto della lettera del Barco di Nepoli 6 Settembre 1921 n. 1294,
cod cui sccogliendo 1'iniziativa,promette di chiedere sutorizzezione alla oI0
ey oncessiorl del genere 24 al

§ Sindsci presenti prend mo impegmo d1 won fare ¢
tre Ditte nell'ambito dei propri territori,finc 2 che non venga risolts la pre

gente inizintiva,
. a s di favorire 1! resa si impegnane di formnire tutti
e = ffico locale onde deter=

1 aatd statistiei ripgmerdenti 11 movimento ed 11 tred
minnrne 1z sicurezzs della riusci ta,

Letto .confermato e sottoseritto/
Firme 8 :Nicole D'Annunzi o=Avwv JFerdinando Lemi=Inici De FelicieAvy . Bacile

» M2nlio=Gianiorio Segretorio.=

Copin conforme mso ammini atrathol
Caetell amare Adr, 7 Settembre 1921, 11 Segreterio Comunale

- e 3
o

1921 - Verbale di riunione a firma del Segratario Comunale di Castellamare Adriatico. - Collezione Stefano Mucciante.
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.1.;:'—‘ & 7 o
Castelltrmare QA bvintsi

(PROVINCIA DI TERAMO)

Classe Li
(5] N 4 Gonndlo Iyz2

g ' ‘un.le Presidente Deputuzione Provincisle di
\‘ "_l L4 ~ - i
.:“ o -fl- [ .ﬂd‘.--ttll:‘n‘:néu‘léucusag.u--

o -

'-".m:a_o;ﬂdsﬁo ‘g;riole.- aono giunte richieste 11 musaime, per

Thinvia elettriel® che conriungs Pehlie »l Wure con termine
encard, le quall basdte ru criteri unilaterali,chs tecnicononte
cludono la rete urbana di Castellamure.Partecipo pertacto che
corso & sed#o fatto compildl@ un progetto di trunvia eletm
‘dinario che dovrebbe congiungere in un primo tempo le
Cagtollamaresliontesilvano con 4nello urbano in guesta
- provvedere 1d una rete di vid che riallacei i Conue
ferroviario Yull%in ice di traffico sm okl
| ¢ dimostemto sommuauente reiditizia la
ria fra queste tre olttd,per poter pol
nto per l'interndo.,= = DS .
nito pro memoriu,tanto i progetti che 11
o€ pronta & 1la creaxzlons dells Societd per
&1 zeneq,cid che dimoetrs non polo 1u series
+ma anche la poanibile rapida prutica attuasione di esre,
i On.le Veputazione voglia autoriszare 1l parssgzio di que
uria sulla sede stradale Provineisle nel trattl intorescuti, o
@ che essa non intrsleis memom.uente qualsiisi altro progetie,
ita per servire di b.se e di fulero ad ogni .ltra Ll.lzlutiva
Yo 1 vitallaeini interessi di Custellunare,voglia coaglunge

W

ro & mare.s8ono nicuro che cotests On.le Doyutuzione,che
1 curare gli interessi dei comuni interessiti g noa vorrd
a1 Castellsamare , @nche osni dogni dellu mousrima considera

4 di trusnettiere oépta d:1 progetto,del plano di nnmzx-xm-n#
wli 41 ad@nanza ,e in attessa di cordese sollsclto 14 suluto com

qad0.

ol &

1922 - Comunicazione a firma del Sindaco di Castellamare Adriatico, Avv. Manlio Basile. - Collezione Stefano Mucciante.
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L
ING. AGOSTINO DE AGOSTINI

commo wrraua. ss Roma, 18 Gennaio 192z.

ROMA =
I11. Signor

3 Iarchese de Feliei
& ROMA.

5 e P R
.

Ho inviato oggi stesso al Signor
Presidente della Deputazione Provinciale la
domanda per la subconcessione.

Per quanto riguarda il desiderio di
qualcuno di avere la linea a scartamento normax
le, desiderio che lei stesso mi ‘espresse, devo
dirle ancora che é assolutamente impossibile
costruire ed esercire la Castellamare-Penne
oon scartamento normale ; i vantaggi dellae
scartamento ridotto sono tali e tanti da com_
iqng; ¢ Gd usura il piccolo inconveniente

el trasbordo, inconveniente che si potra

in avvenire eliminare se le epserienze che
da tempo si fanno in Isvizzera e nel Diellese
oon carrelli trasportatori e in Americs con
casse mobili darannojcome sembra,pratici
risultati. )

Non bisogna dimenticare che la
progettata linea arrivando, come io propongo,
a Castellamare potrd avere un importante scalo
alle banchine del costruendo porto, con guale
vantaggio per la regione, lei pud facilmente
immaginare. 7/
el Le progettate Tranvie Urbane di
:u: ellamare- Cesgarsa non potranno che essere
larganente vantaggiate "dalla ferrovia .

3 La costruzione della Castellamare-—
Penne parderd sicuramente alla costruzione
401{9 altre linee che metteranno in valore
1fil?rtilr provincia di Teramoj non dubito
qliingd i del suo interessamento e del suo appog—

glo &6l quale sin d'ora la ringrazips .~
Lorieni Lplin PRI

1922 - Corrispondenza a firma dell’ing. Agostino De Agostini. Collezione Stefano

Documenti d’archivio

Primi anni ‘20 - Pescara. - Archivio G.T.M. - ex FEE.A. per I’Avv. Prof. F. Ogliari.

Primi anni ‘20 - Castellamare Adriatico, Piazzale stazione ferroviaria.

Archivio G.T.M. - ex EE.A. per I’Avv. Prof. F. Ogliari.

Fine anni ‘10 - Carrozza del tipo “giardinetta” nella zona litoranea di Castellamare Adriatico (attuale Pzza 1° Maggio). - Archivio G.T.M. - ex FE.A. per I’Aw. Prof. F. Ogliari.
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Ing. Antonio Cavalieri Ducati
(archivio Comune di Collecorvino)

iMG. A. 4. DUsan

PROGETTO PER LA FERROVIA

ELETTRICA A SCARTAMENTO

RIDOTTO CASTELLAMARE ADR.
MONTESILVANMO PENNE

31 GEMNAIO 1924

R. tasa Tipearafica Ediirice D. DE ARCAMGELS « FICLIS

I presente Trogefio - regofarmente approvafo ~
& oma ln corso df esecuzione.
s Ciprife 7926 s

A M0 FiGLIo BRUNO

DISCEPOLO E COLLABORATORE

Le principali opere
delll Ingegnere Anionio Cavalieri Ducaii

244 Allievo del B POLITECNICO di MILANO

PROGETTI (pr) E COSTRUZIONI (c)

ACQUEDOTTI

di Chieti PR . pEee di Zola Predosa . L T
¢l Comacchio . I T Consorzlale Iulel%uum:lolr di
Bazzano t pr Molinella, Parinmagdiore,
i nree Argenda, Ostellalo S

pr di Bassano V. . preoe

Connorzi_di

I ;l Fedetale del Ta

o | Penne, Casleliamare, Al e
m Consorziale di Afri (Arsita, Bie
prae || senli, Casiilenti, Casfiglios
o g ne. Elice, Monlefino, Sihvi,
p Cellino A, Mutignana, Al
i € baziony . . . pree
s MR pr || di Morrovalle . . . ‘ pr
di Gorizie SR T
FERROVIE
Codigorg - Mare (Porto Garihald)  pr || Fleiirica Caslellamare « Spollore «
Cesenn « Cesenaficn . . e DLy or
Montesiivano - Penie f L0 || Elelirica Caslellamare - Monlesll-
vano - Penne 3 e
BONIFICHE, LAGHI ARTIFICIALI ECC.
Bonilica d' Umana sludio || Fornliura d'energio clefirica per
Bonlfica di Comacchin . sfudio la clitd di Triesle L
Lago Arfiliciale Riovedtio . B | 1 per Bologna .opr
Lago Stondo pr

Id,  per Gorzla Iy
| Deviazione del Tevere presso Roma  pr
FOGNATURE

Per Ja Ciita di Triesfs . pr || Per la Cilla di Afrl . prec
Per In Cilta di Bola o |

MONOGRAFIE A STAMPA

Le tramvie a vapore della Provincla | 1 nuovo Acqoedotio di Triesie
; di Bologna. Acquadodlo ¢ lognatura di Bologna
Avquedotio di Chlogla (Relazions
and » Ducadly,
|| 1 Acquedotio del Tave - agello
d aimo.

L' Acquedotio di Chiell.
Le Ferrovie lerrares,
Mote critiche al

wgelio Lorenzuli] -
Smrecker {Aeq. Trieate), X =
Sulla Relazione Paladinl Salmoltaghi La ferrovia Eletirica Castellamare Adr, =

Acq Triestes, | HMaontesiivano » Penne.
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Ing. A. C. DUCATI

Prog¢etio
per la Ferrovia Eletirica

a scarlamento ridotto

Castellamare Adrialico
Montesilvano
Penne

31 Gennaio 1024

R. CASA TIP. EDITRICE D. DE ARCANGELIS E FIGLIO

LA FERROVIA PENNE - MARE

di Teramo. propugnando la necessité oi risolvere la ormai luinga ques
stione, st promunciava favorevole al primo tracciato e lo scrivente,
nel dicembre del 1922, presentava un progetto di massima per FER-
ROVIA ELETTRICA A SCARTAMENITO RIDOTTO CASTEL.
LAMARE ADR. - SDOLTORE - DENNE.

Il & fore Consiglio, non Ao i della linea g
nel Disno Regolatore delle Ferrovie dell ltalis Centrale, redatto da
apposita Commissione di Stadio istituita con D. L. 27 apeile 1919,
sl p i 5t le a quel prop con voto 3
aprile 1923 N. 958, la primitiva linea fino a Montesilvano ed il

per Casteil con I ad dello

ridotto ed altei autorevoli suggerimenti su cui si aved campo di fer
mearsi pii oltre. !

Dalla matura ponderazione di questa linea nei suoi vari aspettl
& progefti, nacque la necessita di un definitivo studio, sintesi dei vari
progetti del passato, che rivedesse, secondo Ievoluta scienza ferro:
viaria moderna, lé antiche proposte e, rappresentando I pltima tappa
degli « studi » per I' inizio del « lavore s, realizzasse un'idea desi:
derata e propugnata gid da pit d una delle generazioni Abruzzest per
I avviamento ad una vita di progresso e di bene da tanto tempo
invano affesa.

Tale & stato I intendimento costante dello scrivente nel redigere
il presette Drogetto per ln FERROVIA ELETTRICA A SCARTA.
MENTO RIDOTTO CASTELLAMARE ADR.. MONTESILVANO-
DENNE. °

RELAZIONE DI PROGETTO

L 31 MARZD 1833 ln Deputazions Droviecisle o&f Teramo

debbermva o affidare il fgegnece Geetano Crugnola ! incarico
il une eirconsienristy Relsione di sommaris spesa per lv costrue
miove i ona FERROVIA A SCARTAMENTO RIDOTTO DA
MONTESILVANG A DPENNE A tele Reiszione successe [l Deoe
et ot Messima. del sestembee 1283, che attenme [ approoasions
dei Coepl Soperiort ¢ [ assicuraziooe del sussidi. govemative per ln
costruzione dell’ opera.

Fu poi studists, per aniformarsi alls move Legge 27 mprile
1585, 1l Drogetio Definittvo, basao su! suddetio Drogetto di Mazstme,
ma I opera non iide ni per quegll anni nd per molt swcceasi ln
sun attuszione.

Lo sudly dells fermovia Momtesiluanc « Denne fi effettivamente
ripetso ael 1907 quande, per incarico sempes dell v Hwministg.
zione Drovinctale o Terame, by, Distro Lanino presentd un pro-
getto, basato sul progetto Crugnolr, che proponea lo scartamento
ordinaris auzichd quello ridotto o spolpevs quesis test com fewts P
chezen df elesmenti & of o da sportere I
et Buperiori UFfici fino dal 1908, spprovezione condizionata a centl
suggeriment &l qualf af atene [ g, Lanivo nel redigere 1 progettn
definitivo per la FERROVIA ELETTRICA A SCARTAMENTO
NORMALE MONTESIZVANG - PENNE. che poesentts poca dopa

L' idea della Ferrovia, collegante o laboriosa vallata del Tave
alla linea Adristica e guindl rigeneratrice di quelle popolazioni e di
quells terra, sembro abbastanza matura e studiata. Cosicché la sua
realizzazione fu decisa dalle Superiorl Autoritd e & incaricd lo scri-
verrte df redigere [ progetto df ESECUZIONE con gli ammendamenti
di cui al voto 15 novembre 1912 N 1769 del Superiore Consiglio
def Laveri Pubblici riferentesi # quella sirada ferrata,

Pochi anni dopo, che, per ogni qncnmmro reso esecufivo e pel
fimanziamento quasi matnro, I opera poteva dirsi & imminente costre
ziome, scoppic T immane conflitto Europeo che tutto travolse,

E I'idea deflz Fercovia Montesilvano « Derme st tacque: ol a

_ hen altro dovevast potre il pensiero e I azione,

Ma quando, attraversato |l periodo della lotte, [ ftalina Vittoriosa
citornd al suo Lavoro ed allz swa Dace, e dal duro travaglio, senza
posa usci & nuova vite i nostro Deese, la questione st rigfaccis e
5 impose aglht Amministrator] ed al Dopolo come necessitia di doves
oS0 prog . E dal cle fi eécco uscire Iz Ferrovia
DENNE - MARE.

Se da prima predoming i concetto di collegarsi con la Ferrovla
di Stato alla Stazione of Montesilvano, shocco naturale pecché posto
alla foce della Vallats, successivamente parve pit complelo e conve-
niente rag g r prossimo nodo di Castels
lamare Adriatico ed svanzare ancora per il collegamento con il Dorto
i Descarn. E questo concetto fu # complemento odierno alla tniziale
idea dello tamento ridotto ancora quale i pid adatio
per una maggiore economia e .celeritd i servizio nonché moderatas
mente sufficiente alle bisogna.

Der risolvere il nuovo probl 5i allora due trace
ciati essenzizimente diversi. L'uno che in vicinanza di Cappelle abe
bandonava la Vallata del Tavo per innalzarsi fino a Spoltore e quindi
discendere, dai Colll, a Castellamare, e I aliro che usufruiva del vecchio
tracciato fino a b i - Spiaggia per poi all i, sulla strada
provinciale e paralielamente alla Ferrovia di Stato, al centro suddetto.

Con suo voto 25 luglio 1922 I' On. Amministrazione Drowvinciale

n A0 o

IDEA INFORMATIVA
E SOMMARIA DESCRIZIONE
DEL PROGETTO

Nella relazione dell ollobre 1010 della citata On. Commis-
sione per lo Studio del Piano Regolalore. delle Ferrovie del-
I'ltalia Cenirale, la C 11 e« M 1 o« Penne & cosi
principalmenie individuata:

« Dala I'imporianza esclusivamenie locale di questa linea
ed in visla del proposilo di costifuire una rele organica che
la comprenda, la Commissione ritiene opporfuno di proporre
la costruzione & scartamento ridotto con le caratteristiche del
« gruppo E. :

« La Commissione infine consiglia il prolungamenio della
linea da Montesilvano a Caslellamare Adriatico - Km. ¥ -
in considerazione che lale breve lronco menire sard di lie-
vissimo costo, permetierd alla linea di sboccare sull’ impor-
lanfe ceniro di Casiellamare e quindi al non irascurabile
Porlo di Pescara

Ed a quesii precisi concelli si impemia |' ultimo voto del
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici quando, respingendao

'y

i
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la domanda di concessione avanzala per la Castellamare - Spol-
tore - Penne, indica il iato Casiell - M i Penne
quale l'unico da scegliersi e prescrive I' adozione dello scar-
famento ridetto « pur non disconoscendo i vanlaggl che po-
« trebbe derivare, specialmenie alla riparlizione agricola locale,
direfia verso 1 lialla Superiore, dall' adozione dello scarlas
menlo normale.

« Considerando che | adoif: to dello scart 1o i
dolio, non esclude che possano tenersi in debilo conlo le
esigenze dell' esportazione dei prodolli agricoli lacilmenie
deperibill, con ' adozione sul breve percorso della linea
coslruenda del servizio cumulalivo, con carrelli trasportator,
adoltando all' uopo, specialmente nelle gallerie, le necessaric
modalitd costrutfive «

Circa il fratto Caslellamare - Moniesilvano, poi, fu prospel-
tato dalle Alte Auloritd dello Stalo la possibilila di facililare
tale frafto, inserendo una lerza rofaia fra il binario della slessa
Ferrovia di Sialo si da ridurre lo scarfamento normale e, con
rilevanie economia di cosiruzione, raggiungere il ceniro di
Castellamare.

A lali norme e consigli i & aftenuia la Commissione Re-
ale Amminisiratrice della Provincia di Teramo guando commel-
teva allo scrivenle la redazione del presenie Progello per
avanzare subilo la regolare domanda di concessione ed al
piil presio poler dar principio all’ esecuzione dell’ opera.

La suddefta R. Commissione ha in modo preciso prescriflo:

1" « Considerare la Penne - Monlesilvano - Castell ]
« con raceordo al Porto Pescara, a scarlamento ridolio e se-
« condo | criterl suggeriti dal Consiglio Superiore dei Lavori
= Pubblici.

2" « Redigere la parte di progeflo che riguarda il fratio
« Slazione Monlesilvano - Castellamare, in duplice leflura e cloé:

.
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a) « Con |'adozione della ferza rofaia sulla linea [erro-
« viaria di Slalo dalla Stazione di Monlesilvano a quella di
« Castellamare.

b) « Con cosiruzione di un binario aulonomo lungo la
« strada provinciale Adrialica dalla Siazione di Montesilvano
« fin presso il Ponie sul Pescara e deviazione sino al Porlo
= Canale ».

Desiderando, cosl, presenfare ai Superiori Consessi un
progelto che contemplasse, ollre alla risullante dei vari studi
finora eseguitl, pure i due casi possibili di raccordo col ceniro
di Caslellamare per poiler risolvere, senza bisogno di ulleriore
progelio, i.l problema nei vari suci aspefii.

Perfeliamente edoito dei suddeti autorevoli consigli e
prescrizioni lo scrivenle ha- compilato il presenle progefio
come segue:

. PRIMA PARTE

a) Elementi generali;

b) Tipi normali;

¢) Trazione elelirica.

SECONDA PARTE

a) Primo tronco: Casiellamare Adriatico - Montesilvano per
la sirada provinciale;
. b) Raccordo col mare.

SECONDA PARTE bis

Primo fronco: Casiellamare Adriatico - Montesilvano nella
sede della Ferrovia dello Slato.

TERZA PARTE
" Secondo fronco: Montesilvano - Pianella. )
QUARTA PARTE
Terzo fronco: Pianella - Penne.

T

Regolarmenie, in sede d Isirulloria per la concessione di
una ferrovia, basia || semplice progefic di massima. ma & di
tanio maggior vanlaggio, per un sollecilo esplelamento, se
esso progeflo & maggiormente illustrato e detfagliaio vuoi
con precisione accerfata da esaffi rilievi sul lerreno, vuol da
dettagli cosfrutiivi e di analisi per guanfitativi e prezzi.

In fal caso I esame della proposia resce pitl semplice
ed esallo, le deduzioni ne appaiono pil concreie e conse-
gueniemente ' esecuzione dell’ opera pid prossima.

1l presente Progetio, che non pud essere consideralo di
massima, quale cio¢ conlinuazione dell' ormal numerosa serie
di siudi eseguiti da quarani’ anni a quesia parle, poiremo rife-
nerlo quasi definitive perché ha fondamenio, nella sua maggior
parie, sopra siudi e rilievi eseguili dallo serivenie in confronio
ai Voli ed ammendamenti, aggiunle, modifiche e consigli annessi
ai vari Voti emanafi dalle Superiori Auloritd iecniche dello
Stato e quindi, non appena giudicaio dai Corpi Superiori.
suscetlibile di immediala iraduzione in parficolareggialo pro-
gello di esecuzione (vedi a pag. 45 I'indice generale del Progetio).

lamare olire a Citd 5. Angelo, Picclano, Elice. Castiglione
Messer Raimondo, Arsila, Farindola, Moniebello, Spoltore: quin-
di ad un vaslissimo lerritorio.

La parie superiore poi di quesia ferrovia, da Pianclla a
Penne (Terzo tronco) come da Pianoc Generale Regolalore
della Ferrovia dell ltalia Cenirale assumercbbe poscia nole-
vole imporianza enfrando « a far parle delle linee Ancona-
« Chieli che, con finalild pid modeste, realizzerd quella lerrovia
« subappennina g¢ia da fanlo lempo progeilaia - (Relazione
Commissione prec. citata)

il

TRACCIATO E MODALITA COSTRUTTIVE
DELLA FERROVIA

tVedi anclie » Descrizione del Tronehl = pog. 0, e Relozione Trozione

PREMESSA. - Le carafierisliche di una lerrovia apparie-
nenle al Gruppo E quale la presenle, come da proposia del
I'On. cilata Commissione, sono assimilabili a quelle del lipo
Calabro - Lucano o meglio delle Complementari Sicule con
Irazione elelirica e ciog (v. Relazione cilala pag. 19, disposi-
zioni lassalive): Pendenza massima 35 per mille; raggio minimo
100 metrd; larghezza piatialorma 4 mefr; armamento rofaie da
Kg. 2714 per ml,

Nel lenere perd confo dei considerala di cul al cilalo
volo 3 aprile 1923 del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici,
in riferimenio all' uso di carrelli frasportatori di meateriale mobile
ordinario sulla Ferrovia a scarlamenio ridofio, occorre avere
presente la disposizione (vedi cilata relazione, pag. 19) gover-
nante le Ferrovie secondarie, gruppo D, frazione elelirica, spe-
cialmenie per cid che riguarda |'armamenio: P, 40 %, . 150 m,,
Larg. 450, Arm. 30,14.

a) TRACCIATO (vedi Corografia e tracciato Scala 1.:50.000,
Diano Generale Scala 1.20.000, Fasc. [, Darte I). - All' epoca
dell' iniziale Progeito di Massima da Monlesilvano a Penne si

CARATTERISTICHE
DELLA NECESSITA DELL OPERA

Se pur vane polrebbero apparire le seguenifi considera-
zioni a chi ammeite senz aliro, dali i precedenti sludi ed ap-
provazioni delle Alie Audorila, la necessitd assoluta dell’ opera,
pure, per rendere compleia la =seguenle Relazione in ogni suo
-punio, e per prospeitare la siluazione quale pud vedersi ora,
nel dopo ¢uerra ciog, si & creduto opporfuno rammeniare i
punti principali che tieri » la & della Ferrovia
= Penne - Mare ».

Val di Tavo In un primo frallo .pianeggianie, fiancheg-
giala da medie colline, poscia d' aspello veramenie monfuoso,
& popolaia di ben circa cenlomila abifanli suddivisi in agglo.
merali principali e [razioni disperse quale si richiede a Popolo
emineniemente agricollore. | magoiori prodoiti d' esporiazione
sono ¢li olii, 'uva, le frutte, le uowva, il ving, il grano ece.
menire si importa ogni prodofio d'indusifia meccanica, les-
sile e chimica. Lo sbocco nafurale e ferroviario della vallala
& Montesilvano, e qui, pid che allrove, si concenfra il movi-
mento dei irasporii.

19 .

Una sola rofabile, provinciale, partendo da Montesilvano
solca la vallala e risale tino a Penne, con pendenze forfis
sime pell’ ullimo fraflo, raccogliendo nel suo percorso le sfrade
che conducono ai varl cenfri comunali: fale & la reie wmica
di vie di icazione e ben si prende come le difficolia
e scomodild dei lrasporti oslacoline cerfamente ogni progresso
ed ogni indusiria.

Cio nonostante dalle seguenti siafisliche pud rilevarsi un
relafivo importante fraffico alla Stezi F 8 di M I

MERCI:
Esportazione annuale Ton. 11.000 circa
Imporiazione " « 4500 .
VIAGGIATORI:

In arrivo annualmente  N. 36500 circa
In parfenza " w 36500 -

cid che equivale all'incirca ad un movimenio giornaliero: per
le merci di N.5 vagoni da 100 Qli e per i viaggiatori di N. 200
in aggiunta ad aliri lari frasporti (posia, bagagli ecc.).

La sosfiluzione ai vecchi sistemi di locomozione di una
lerrovia, del tipo delle economiche, & giusiificala a sullicienza
dall' esisienza di un fraffico relativamenie ragguardevole e dal
probabile ¢grande sviluppo che assumerebbe, nell avvenire,
la vallata allorche fosse servila da un razionale sistema di
frasporti, :

La femrovia proposia, facenle capo a Penne, citd di olire
15.000 abifanti e capoluogo del secondo Circondario, caol suo
fracciato serve ai vari Comuni della vallata: Lorefo Aprutino,
Collecorving, Mosculo, Pianella, Cappelle, Montesilvano, Casiel.

i

presenlavano lracciali allallo diversi da poiersi percorrere

dalla linea per lavorire madgionmenle quesli o quegli abiiall,

ma poi si scelse un lraccialo che rapy perelt I
la migliore via per ¢li inleressi della comunila. E si & wvislo
che si completd il pensicro della lerrovia col congiundimenio
al cenlro di Caslellamare e al Porlo di Pescara,

Come si avrd pin ampiamente a dimosirare nella deseri-
zione dei Tronchi il presenle fraccialo, nel suo fratto Monte.
silvano - Penne, in segue |'and lo risullante dai
vari siudi precedenli ¢ perleftamente equilibrante g¢li inieressi
economici alle necessild lecniche, ¢i4 pid volte approvalo e
raccomandalo anche dall' ulfimo volo delle Superiori Autorilé,
e pel suo lralio Casiellamare - Monlesilvang, come si ebbe ad
accennare, e | lato, ora, in lellura: con anda.
mento in sede propria sulla provinciale adriafica, ed inseriio
fra il binario delle Ferrovie di Slato.

Circa la scella del fraceialo meglio rispondente allo scopo
si crede opporluno [are rilevare come il percorrere il fratio
Caslellamare - Monlesilvano sulla Ferrovia dello Sialo, presenti,
olire alle reali convenienze economiche, molieplici inconve-
nienti per |' esercizio ordinario e pid ancora pei momenti di
esercizio stracrdinario specialmente nel periodo dei Irasporti
delle uve.

Lo scrivenie, come da incarico della commiienle Reale
Commissione Provinciale di Teramo, ha redafio, nei suol parti-
colari, pure il progeflo del Tronco Castellamare - Moniesilvano
in sede della Ferrovia dello Slalo che presenia con la parte
seconda bis del presente elaborato. .

Il binario ridefto si olterrebbe, come si ebbe a dire, po-
nendo una ferza rolala fra il binario della Ferrovia di Sialo
dello stesso lipo e peso delle allre due e quesio pure nel
riguardo del devialori nell' inlerno delle stazioni. La linea par-

i B

lirebbe dalla stazione F. S. di Caslellamare, usufruendo percid
di quel Fabbricato Viaggialori e di quei servizi e proseguirebbe
per Monlesilvano ove la stazione delle F. S. sarebbe incaricala
del servizio di quesia linea.

Pud rilevarsi quindi che la comunione dei serviz, della
Ferrovia Secondaria e della Ferrovia di Stalo, per fullo cid
che riguarda p servizi geiatori e merci, riforni 1
ecc., non Barebbe cerlo molio consigliabile, menire, lanio le
Ferrovie dello Sialo, quanio la concessionaria della Castel
lamare - Penne, dovrebbero ben pensare se la sicurezza e la
celeritd delle due linee non venissero seriamenle menomate
da quesia reciproca serviil a futio danno del buon esercizio
delle Femrovie slesse,

Si & subilo accennalo ad una convenienza economica
e questa realmenie esisie: perd € da rilevarsi che in un avve-
nire molto prossimo, quando la Ferrovia di Staio applichera
il doppio binario, anche per quel fratto di linea la Caslella-
mare - Penne sarebbe cosfretta ad applicare con rilevanie spe-

sa'una lerza rofaia e I dell' equipaggi fo per la
linea elefirica pure nell’ aliro binario per percomrere con dop-
pia linea quel [ralio, conirar le alle itda del suo
traffico.

Al riguardo poi dell'impianto elefirico se nell’ avvenire le
Ferrovie di Stalo elefirificassero la linea Adriatica, ben si com-
prende quale disguido ne guirebbe, speci adol-
tando linee di differente i menire la Caslell e.Penne
in o¢ni caso si dovrebbe assumere |' obbligo di assoggetiarsi
ad ogni bisogno e cambiamento ufile alle F. S.

Il valore quindi della Ferrovia proposta verrebbe seria-
menie diminuilo e se pur nella cosiruzione esislerebbe econo-
mia, questa, per chi guarda obiettivamente al problema e
pensa alle conseguenze avvenire, pofrebbe cerlo lrasformarsi

A b
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in mageior dispendio senza per allto fare progredire e mi-
gliorare il traffico.

Resta quindi il fraccialo proposio per la rolabile Adria.
fica da sfimarsi come il migliore. All'evidenie maggior costo
di cosiruzione e alla rezionale e chiara risoluzione del pro-
blema dei frasporii la risconiro q'ucllh necessaria indipendenza
richiesla da un regolare e vanlaggioso esercizio ed una uni-
formita di caratleri per I'intera linea ¢ia percorrente il frafio Mon-
lesilvano - Penne complelamenle in sede propria,

Le slazioni di C llamare ¢ Monlesilvano in queslo caso
sarebbero in sede propria e la linea, sorpassando la Ferrovia
di Sfalo con un viadotlo in lerro presso Caslellamare, prose-
guirebbe fino a Monlesilvano sulla strada provinciale, venendo
quest' ullima a ridurre da undici a sci't; meiri la sua larghezza.
E da rilevare come si aumenlerebbe cosl lo sviluppo dei
lraffici del lilorale polendo la linea servire ad una framvia
M ilvano - Caslellamare - Pescara dando pid inlensa vila
al piccoli ceniri balnear sparsi lungo quel iralfo di costa
Adriatica.

Alle Superiori Aulorita il voio di preferenza all’ uno piul
toslo che all'aliro fraccialo per quesio Tronco: lo scrivente
ha volulo sollanio, per scrupologo dovere prolessionale, ri-
hi, e | punii salienii che diff i le due dislinie idee.

Da Monlesilvano la Ferrovia prosegue lino & Penne in
sede propria e questo fratto & diviso in due fronchi: Monlesil-
vano - Pianella e Pianella - Penne,

Il primo ironco, planeggiante, segue in i I' anda-
menio della provinelale ed in comune con quesl ullima afira.
versa, su di un ponie siradale.in a convenient 1l

ampliaio, il flume Tavo olite la stazione di Cappelle, progeilala
ai piedi del paese omonimo presso |'inizio della strada che,
dalla provinciale, vi conduce.

La linea raggiunge quindi la sfazione di Mosculo - Colle.
corvine posla presso la provinciale e s:rvcnlg: ai due suddelli
Comuni, cui si accede da prossime sirade comunali, per poi
proscg cosleggiand pre la provinciale, fino alla sia-
zione di Pianella, ove ha sede la solloslazione di Irasforma-
zione per I'energia elellrica ed inizio il fronco moniano della
ferrovia. 3

Lasciando di ¢glare la provinciale, la linea, con
sirefle curve, si svolge e si inerpica quindi fino alla stazione
di Loreto, posta in vicinanza dell' abitato, per poi enfrare su-
biio in galferia, poscia ancora in breve 'f.raiuro. e di nuovo in
galleria, per salire alla fermata di Collaluccio - Picciano e
innalzarsi ancora raggiungendo la ciftd di Penne.

b) DENDENZE E CURVE. - Adottalo il fracciato, per le
varic sue convenienze lecniche e locall cosi da rendere la
linea equamente favorevole ai varl eeniri popolali, le pen.
denze, sollanfo nel ierzo fronco Pianella - Penne, risuliano, per
cerle livellelle, di un massimo del 30 %w: massimo che rienira
nel limiti ri all'ufile prestazione di freno ed al razio-
nale fraffico per quesla linea. Queste normali pendenze inolire
permetione di adatiarsi al terreno con evidenie rilevante eco.
nomia di cosiruzione, principalmenie in considerazione che la
nafura dei terreni aifraversali (argille) 'costringerebbe a spro-
porzionale spese di consolidamenii e sosie¢ni qualora | mo-
vimenli di terra risullassero rilevanti.

Dalle consid ioni p denti di | ialo e di adatia.
mento al terreno, nonché di passaggio da ceniri prefissi, nel
secondo ronco della linea si @ slati cosiretli a ricorrere alla
adozione di curve di raggio di 150 metri, che d' alira parie
pienamente soddisfanc ad ogni 14 tecnica ed izio.

La linea & progefiaia a frazione elefirica e percorsa da

et

da qualsiasi immissione d'acque superiori e dolala di un buon
scolo generale.

Nafuralmenle la maggioranza delle opere di dilesa si
presenia nella parle montana della linea menire nei ifronchi
pianeggianii sono limilate alle comuni opere minori di scolo.

8i & proposto lungo fuiia la linea il riveslimenio erboso,
ed all' occorrenza alberalo sulle scarpate delle frincee e dei
rilevai.

d) FABBRICATI E MANUFATT! ACCESSOR! (Veai Fab-
bricati e lovo perizia di spess, Fabbricati speciali nellz [ Dacte A
e B, Il Darte bis). - 5i sono siudiali {abbricali = fipo » appli-
cabili a lulle le stazioni e [ennate della linea. Sollanto per i
labbricali presso la stazione di Castellamare, per ragioni di
cosirelfa ubicazione, si ¢ sludialo un fipo speciale di fabbri-
calo, che riunisce | vari servizi per viaggiatori, merci ed alloggi
personale.

Per i fabbricali viaggialori si & cercato di rendere vera
economia con logico eriterio di divisione in ambiendi, pur
sulficienfemente eslesi, ed In una robusta cosfruzione dell in-
sieme per non lasciare nulla alla parle decoraliva ricercaia:
chét il serio stile uniforme dei fabbricali proposti ¢ ofienuio
diret le dalla ione.

Per le slazioni di Monlesilvano e Penne, I'una di collega-
menlo con le Ferrovie di Slato e Iallra di fesla. si & proposio
un fabbricato viaggiatori isolaio dal magamino merci mentre
per le alire stazioni si sono riunitl in due servizi limitando cost
la spesa per i fabbricafi stessi e per |'area da sislemarsi a
slazione che in fulti i casi si & presenfala su lerreno in pen-
denza.

A Caslellamare, Pianella e Penne si sono proposte rimesse
per un locomolore sollanto non dovendo quesie siazioni ospi.

i .

fare che un locomotore per il ireno di corsa od in caso di
riserva; menire a Monlesilvano, stazione d appoggio alle F. S.
che dovrd ospilare locomofive di manovra e di soccorso e
locomodori di riserva, & proposia una rimessa pid ampia.

Nei pressi di Casiellamare poi, come si vedra pil ampia-
menle appresso, & proposio un parco di deposilo, funzionanie
da s ione per Casiell e stesso, ove lrova poslo
olire ad un fabbricalo per rimessa e riparazione veicoli ed
aulomolrici, pure il necessario fabbricaio per la Direzione della
linea, nonché i magazzini pel materiale: ceniralizzando cosl a
Caslellamare ogni servizio d esercizio per la ferrovia,

Daia la natura economica della linea si sono proposie
case canloniere sollanio nei punti principalmente importanii
(sboechi slazioni, gallerie ecc.) con una media di una casa
canioniera ogni 3 Km. circa. Presso le case canioniere, le
fermale di Sablanico e Coll io e le stazioni ! ) - Col-
lecorvino e Pianella, sono previsli i necessari pozzi per acqua
polahbile e forni da pane. | eessi in ogni caso sono proposii
isolali giacch® ognuno.2 previsio corredalo da pozzi neri e di
spurgo si da renderlo perfeilamente igienico.

Presso le stazioni di Caslell ¢, Moniesilvano, Pianella
e Penne sono previsti serbaloi per acque di rifornimenio:
necessario corredo alla frazione a vapore di soccorso e per
le locomotive proposie a Mo i o e Castell e per il
raccordo alle Ferrovie di Slalo e per le diverse manovre.

Le suaccennale slazioni infine sono comredale di piceoli
edifici per servizi i e mag i i

Per quanio riguarda le fondazioni sono previste sufficiens
iemente profonde si da presentare, la stima dei diversi fipi di
labbricafi. ogni garanzia di esaila rispondenza di vero costo
delle opere, come si avra a riaccennare circa la « cosfruzione »
della Ferrovia.

aulomolrice a carelli, cui le curve minime possonsi adatlare
senza scapito della polenzialith e della velocitd di marcla:
¢@iacche se la trazione losse a vapore richiedendo per le lo-
comotive una riduzione della loro base rigida si verrebbe a
i lenzialitd e quindi a rendere
insufficiente la capacilé di reno proposiacl.

Il Iraifo di linea che da Planella amiva a Casiellamare,
in ogni caso, ha lavorevole il terrenc ad un buon andamento
e quindi, non preseniando curve di piccolo raggio che in
pochi punli e principalmenie presso le siazioni, i primi due
Ironchi conservano il caratiere necessario per lo sviluppo di
un massimo di velocifa di 40 Km. all’ ora.

[ conseguent la |

¢) MODALITA DEL CORDPO STRADALE.: Sede, armamento,
gallecie, opere d' arte. (Vedi Sezioni tipo - Armamento, Opere d arie
narmall, Opere d' arte maggiorl, Tipi delle gallerie). - Allo scarla-
mento ridolto, di ml. 095, si & lallo corrispondere una plalla.

lorma di ml 4 cosi come ¢ prescrilla. Tenendo poi in consi-

derazione il citato volo LL. PP. aprile 1923, per quanto si rife-
risee al fransifo di materiale ordinario su carelli Irasporlalor,
ai & curalo che le luel delle opere d'arle e delle gallerie
siano alle a lale passaggio: e quesio provvedimento, senza
riescire oliremodo dispendioso, gioverd cerfo ad un evenfuale
fraffico avvenire di reale imporianza specialmenle « per le
merci facilmenie deperibili di esporiazione «.

Ed in rispondenza a questi criteri di fraflico si ¢ creduto
opporiuno proporre I armamenio con rofaie del peso di chilos
grammi 276 al mefro lineare con campale di 15 melr su 16
appoggl e cid per ovvie consic ioni della di i dei
giunti elefirici, con 4 piasire per ogni fraversa nel ferzo fronco
e con 4 piastre og¢gni 3 {raverse negli aliri due kronchi, genera.
io percid il si di to, lenulo le che

o

nel lerzo fronco essendo cosireffi, tanlo nell’ ascesa che nella
disceza, a velocila ridofie (20 Km.) ¢ sufficiente un armamento
simile alla linea del piano.

Per gli scambi eniro i parchi della stazione ed in ogni
occomrenza, 8i sono proposti deviatol comuni (raggio 00, tan-
genza 0.135) ¢ia commerclalmente costruiti in Halia. Occome
qui considerare come, per I'inserzione dei devialoi per il bi-
nario ridolio inserilo in quello normale delle F. S, sia mestier
cosiruire poi deviatoi speciali. che in ogni modo verrebbero
meglio siudiati se la scella definifiva per queslo lronco prele-
risse guesto fraccialo. )

Per la lerza rofaia nel fratto Caslellamare - Monlesilvano
ai & proposio il necessario armamenio con una rotaia del
peso di Kg. 46,3 per mefro lineare, del fipo comune delle Fer.
rovie, con campale di 12 meiri su 17 appoggl e con maleriale
di corredo analogo a quello delle alire due rotaie.

Le opere d'arle sono per lo pil propesie in muralura
ordinaria quale la migliore e di non superiore costo rspello
alle murafure in pleirame. Sollanto per il Viadotto sulla Fer-
rovia di Slalo ed il Ponticello sul F. M fu io
adoilare fravale meialliche.

Le gallerie, la cui sagoma come avemmo a dire & siala
siudiata in modo da permeliere il transito al maleriale ordinario,
pure frasporialo da carrelli, sono proposie complelamenie rive:
stile in muralura eon arco rovescio per la nafura dei ferreni
argillosi atiraversati,

1l terreno, come precedenlemenle si accennd, @ stalo dal
fraccialo sfrutfalo per o¢gni suo buon rendimenio cosl che le
opere di consolid ) 81 sono limi alle comuni & neces-
sarie per I atirav y di ale frincee o rilevali su
forti pendenze ed in ogni caso =i ha avulo cura di proporre
opere di sosledno afte a rendere sicura la linea lerroviaria
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DESCRIZIONE DEI TRONCHI
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a) DRIMO TRONCO - PER LA STRADA ADRIATICA.
(Seconda Darte A). - La slazione di Castellamare Adrialico ¢
proposia a fianco della stazione delle Ferrovie dello Siato e
precisamente nello spazio ra | fabbricali di quest ultima e la
sirada Adriatica. 1l fabbricalo viaggialori e pel servizio merci
ha la sua fronte posia orlogonalmenle al Fabbricato Viaggia-
lori delle F. 5. prospicenie cicé il pi le d' a quel
labbricato. Dalo |l risireffissimo spazio disponibile vi frovano
poslo soltanto pochi binar olire al binario di corsa, sufficienti
perd al movimenlo di-fransilo e di manovra, per il raccordo
col magazzino merei, deposito locomolore e con le F. S giae-
che il deposilo e lo sfogo di quesia slazione si & proposio
pin olire, sul raccordo col mare, e presso il ponle sul Pescara,

Medianie un convéniente adati » del Fabbri Viag.
gialori esce dalla Slazione un binario per Il raccordo con le
F. 5. e che, aflraversando il piazzale della stazione F. S. a livello
€ con confrorolala ben s'intende, si porta presso il magazzino
merci F. 5. a fianco di un apposilo piano che serve pel
frasbordo delle merei dall’ una all’ alira ferrovia; menire il

ol

binario di corsa s inolira. lungo la sirada per Pescara lino
al ponle sul F. Pescara, per il raccordo col mare, come si
avra a dire nella deserizione di questo fraffo.

Nel proporre {l plano generale della stazione di Casiella.
mare Adr, si & fenuio per guida il piano regolalore delle Fer-
rovie di Sialo per quella siazione, cosl da unilormarsi a quei
crileri ¢ non iniralciare, pure per I avvenire, ogni libero am-
pliamenio alla slazione stessa.

Uscendo dalla slazione di Casiellamare Adr. la linea corre
parallela alla F. 5. e con quesla aliraversa, medianle .passag.
gio a livello, la skrada del Municipio, quindi, con lieve pen-
denza, si innalza sino ad elevarsi di m. 5060 circa sulla F. 5.
olire la proprietd Muzi, per poterla sorpassare con un I\-"Iadullu
in lerro, alla pr. 116890, per poi ridiscendere e raccordarsi con
la sirada. .

Si & éredulo assolulamenie necessario proporre lale so-
prapassagsio per rendere indipendenti fanio 1I'una che I'allra
linea, e quesio per sicurezza e celeriid di servizio, conside-
rando anche che la conire d del 1 iafo, che cosl si
va a creare, non infralcia per nulla il regolare andamento del
freno giacch si & poiuto ben sviluppare la linea lanto nel-
I'ascesa  che nella discesa non superando in ogni caso la
pendenza del 16 per mille e per breve fratfo (370 m. circa).

Il suddefio viadofio cosfituito da una doppia fravala in
lerro, di cui pin parficolarmenie si frafterd nel glustificativo
calcolo (vedi Parle Seconda a) afiraversa obliquamenie la Fer.
rovia di Slalo. Pur avendo adallalo a questullimo | muri d'ala
del viadoflo si & convenieniemente proposio I'appoggio della tra-
vala su spalle poste orlogonalmenie ad essa cosi da evilare
la travala obliqua, secondo una buona e razionale lecnica
cosirullive. La Juce del viadoilo & proposia lale da lasciare
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libero fransifo al doppio binario che si andra poi posando per
la F. 5. ed & precisamente di ml 20.

Raggiunia la sirada Adriatica, la [errovia, pur restando in
sede propria, prosegue con questa circa fino alla stazione di
Monlesilvano.

Lungo la sirada, nei punti ove la lerrovia frovasi in rile.
vato od in frincea rispetto alla sirada stessa, sono propoari‘
muri di soslegno, cosl da non mulare in ogni caso la larghezza
delle due sedi come al - lipo « {llusirato nelle « sezioni lipo »
(Prima Parle b, lase. | &), ¢ per luita la lunghezza comune con
la sirada & proposia una barriera di divisione e profezione,
inlerrolta per i diversi passaggi a livello.

Presso la borgata di S, Filomena ¢ siluala una lermaia
per il servizio locale con regolare fabbricalo.

Poco pill ollre si allraversa il F. Mazzoceo, che la sirada
ora sorpassa con ponficello in muratura. Per necessila di frac-
cialo non si & polulo in questo fratto seguire |'andamenio
della sirada, ma ihvece fu necessario atlenersl ad una linea
pill piana pur avvicinandosi al lello del forrenie sorpassandolo
poi con ponticello di ferro di m. 6 di luce (vedi calcolo giusii-
ficativo Parle Seconda a). E proposta percid pure una siste

i dell egistente ponlicello in fura che dovra essere
da una parle demolifo e dall aliro ampliaio, ed inolire una

i fone del lefio M o, che ora & inlerralo per buon
ralio causa una frascurata manulenzione. 2
Non appena giunla alle prime case di Montesilvano la
lerrovia afiraversa la sitrada per deviare in sede propria, . pros
seguendo sul ferreni refrostanti ai fabbricali, onde raggiungere
la siazione di 25l . posia rimpetio al fabbricato F. 5.
La slazione di Monfesilveno, per la sua imporlanza di
sbocco nafurale della ferrovia e stazione di raccordo con le

.8 .

F. S. & progeliala ampia e ben corredala di binari e d ogni
servizio,

Un viale unisce il fabbricalo viaggiaiori alla strada Adria-
fica e quindi alla slazione F. S. menfre un fraflo di linea
{a raccordo con la F. S. e poria | vagoni merci presso quel
magazzino e ad un piano di frasbordo per il ricarico su carri
ordinari (s'intende quando quesii non siano frainai direffamente
da carrelli trasporiatori).

A Montesilvano effeflivamente ha fine il primo fronco della
{errovia. senonché per rendere comune il secondo fronco, lanio
a quesio fraccialo che all'aliro per la F. 8, si & profraiio il
primo fronco fino alla pr. 7437 42, .

Nell' uscire dalla siazione di Monlesilvano la linea afira-
versa con passaggio a livello la strada provinciale per Penne
e prosegue; in lerreno planeggianfe, svollando con sirefia
curva, per raccordarsi col secondo fronco come si & dello.

b) DRIMO TRONCO - NELLA SEDE DELLA FERROVIA
Df STATO. - Gia pin volle si & accennalo come, per percor-
rere questo lfraflo usufruendo della Ferrovia di Stalo, si propo-
ne d'inserire una lerza roiaia fra le alire due. si da ridumre lo
scarlamento da ml 1445 a ml 0,05.

Usufruendo del labbricato viaggiatori della F. 5. di Ca.
stellamare Adr. la linea ha inizio presso questa stazione. Ivi &
proposta la ferza rolaia di riduzione olire che sul binario di
corsa pure su binario di manovra pel raccordo col piano ca-
ricatore di frasbordo per le merci. In ogni caso la comunione
delle due ferrovie & siluala in modo fale da renderla, per
quel che & possibile la pill semplice. E cosl si ¢ proposio a
fianco del binario di corsa, in zona libera qualche binario a
scarlamento  ridoflo per | deposili menire per og¢ni aliro
servizio lo sfogo, in quesio caso pid che nel precedenie ne-
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Landersef ove devia a per av alla provinciale e
con quesia soprapassare [ Flume Tavo.

Per quesio afiraversamenio & proposfo un convenienie
ampliamenic di m. 320 dell esizsienie ponie siradale in mura-
lura a nove archi di ml 12 di luce e della lunghezza folale
complessiva fra ¢li esiremi dei parapeii di m. 16250. L allar-
gamenlo & proposto in modo da lasciare og¢gni massima sicu-
rezza lanlo per la sirada che per la lerrovia, ed @ offenulo
medianie prolungamenio delle pile in muratura, dei volli e di
ogni ordifura e fondazione del ponle slesso, come pid defia
gliatamenie pud rilevarsi dal fasc. [V della seconda parte che
illusira quest' opera.

La Ferrovia quindi si scosia dalla provinciale e, sempre
seguendone in massima il iracciaio, enira poco dopo nella
staz. di Mosculo - Collecorvino (pr. 1B.197), cui si accede direls
famente dalla strada e che confiene, olire al binario di corsa
un binario di seambio ed un’ asta di manovra.

La slazione & corredaia di Fabb. Viagg. tipo B, con annesso
M. M. e relativo piano caricalore, di lairine, di fomo e pozo.
Essa serve per i due Comuni di Moscufo e di Collecorvino cui
sl accede, dopo un frafto di provinciale, dalle relative strade
comunali. Poscia la Ferrovia prosegue, sempre fiancheggiando
la provinciale e olirepassa con ponle di ml 7 di luce il Rio
Nero, per raggiungere la slazi di Pianell

L' asse di quesio Fabb. Viag¢o. posio alla pr. 2124820
segna la divisione del secondo dal ferzo fronco.

La slazione di Pianella. quale inlermedia, ¢ dimezzante il
fraito Moniesilvano - Penne, ha una cerla imporianza ed &
quindi proposia con binario di scambio, uno di raccordo al
magazzino merel, ed uno alla rimessa per locomolorl ed &
dotata di ogni accessorio.

Da qui s'inizia {l fronco veramente montano della linea
e che si va ad illusfrare.

d) TERZO TRONCO - PIANELLA - PENNE. - Olirepas-
sala la slazione di Pianclla la Ferrovia devia subilo a desfra
ed atfraversa, presso le case Acerbo, medianic passaggio a
livello, la provinclale di Penne, slaccandosi poco pid a valle
del refiililo della provinciale, che prosegue lungo il Tavo per il
congiungimenio degli aliri Comuni della Vallaia. E qui comincia
un’ ascesa con pendenza del 30%w ininlerrolia fino all' orizzon-
fale della fermata di Sablanico che la Ferrovia raggiunge
dopo essersi poriata, con curva di 200 m., ad afiraversare di
nuove la provinciale per proseguire lungo la Valle del Rio
Nero o Moretio in consisienti ferreni.

La fermala di Sablanico (pr. 23.086,81), siluala a meza
cosla a valle del caseggialo Casamarle & provvisia di fabbri-
calo per fermale, di cessi, fomo e pozzo e vi si accede diret
tamente dalla provinciale.

La linea quindi svolla con curva di 160 m. e riprende la
pendenza del 50 %w che conserva circa per 2300 m.

Olire la confrada Gagliano atlraversa, medianie caval-
cavia, la comunale per Lorelo, convenieniemente deviala poco
pin olire dal suo innesto dalla provinciale, e, seguendo a sini-
sira in a il suo f ialo, in cerli punil le viene ad
accoslarsi sorrefia da adatli mur di soslegno, giacche guada.
¢na su di essa sempre maggior quola fino a raggiungere, al-
I'avvallamenio della Fonle, presso il quale la comunale ha
una brusca svolia, un dislivello di circa § m. sul piano di

quest ullima.
Forzati dalla posizione della Stazione di Lorefo a quesio
ir fo si & liato I' atfraver io della le e del-
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cessarlo, la slazione lo frova al parco presso il ponte sul
Pescara.

Dalla siazione di Castellamare a quella di Montesilvano
la linea percorre la F. S. con andamenio quasi orizzontale.
In seguilo, come si ebbe a dire, quando le F. S. avranno po-
sato il secondo binario si poserd pure su quello la lerza rotaia,
cosl da non intralciare | esercizio delle F. 5.

Pitenulo inulile illusirare |' andamento delle F. 5. in
quesio Iralto, ci porflamo subilo alla stazione di Monlesilvano.
Quesla, pur avendo comune per una sua parle la sede con
le'F. S, ha un proprio parco subilo olire I'uscila della linea dal
binario ordinario pel proseguimento verso Penne. A lianco del
labbricaio viaggiatori F. 8. ¢ proposlo un piccolo fabbricaio
uffici pel servizio viaggialori della linea ridofta cosi da non
aggravare il movimenlo alla stazione F. S. giacché quesia
non ne sarebbe afla, menire per il servizio merci si usu.
truisce dei servizi dello Sfalo con raceordo apposilo: Nel parco
proprio la linea Irova servizi assolulamenie distinii da quelli
F. 8. e precisamenle in quesla slazione sono collocaii: un fab-
bricalo per servizi var, una rimessa per un locomotore, un
rifomitore in cemento armalto, ed un discrelo parco di'manovra
e di deposito.

Abbandonando In quesio punio la F. 3. aliraversaia me-
dianle passaggio a livello la strada Adrialica, la lerovia con
una curva si porla a raccordarsi con |'inizio del secondo fronco
alla pr. 750721 che coincide con la pr. 743742 del hraccialo
per la strada Adriatica.

E qui opportunoc ricordare che, in quanto all’ esercizio
comune per le due linee, una speciale convenzione con
I' Amministrazione FF. SS. dovra delerminame le modalita.

Nel preventivo di spesa di queslo lronco & disposta una
somma per compenso, fondala sopra crileri giA alire volte va-
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lutali quando &' inlendeva vi fosse comunanza di servizio Ira
la ferrovia concessa all' indusiria privala e le Ferrovie di Slato.

¢} SECONDO TRONCO - MONTESILVANO - DIANELLA. -
Si & gia detto come il secondo Tronco ha inizio subilo .dopo
la Staz. di Monlesilvano, alla progr. 7437.42 del lracciato per la
provinciale; per uniformild si ferrd per il seguilo come base
questa progressiva e ben si intende come ogni ulieriore pro-
gressiva, considerando il primo fronco nella sede della. F. S.
dovrebbe essere ridofla della differenza di lunghezza che siha
nei due casi diversi di racciato pel primo Tronco (ml. 7507.21
per la F. S, ml. T43742 per la provinciale: diflerenza ml. 69,79).

Con lungo retiifilo la ferrovia si porta presso le: Case
Agostinone, in localitd Colonetla ed aftraversa poco olire,
in conirada Guardapecore, la prov. per Penne per proseguire
alla sua sinisira con lieve ascesa fino a raggiungere il Molino
Innamorali, ove & proposta una sisi ione e sp |
della provinciale stessa, ¢ quindi proseguire, sempre cosleg-
giando in massima la sirada, riaffraversandola in Confrada
Temarossa, prima del bivio per Cappelle, porfandosi alla sua
destra per poi alloni. e quindi ri i e seguirla
fino al Cimifero di Cappelle, ove allraversa la sirada per Citfa
5. Angelo, per amivare poco dopo alla Slazione di Cappelle
(pr. 15.280,05). U

A questa stazione si accede da apposita stradeita che
sbhocea presso I'innesto della Comunale per Cappelle. La sia.
zione & proposta & semplice binario di corsa ed uno di rac-
cordo col mag. merci facente corpo col Fabbr. Viagg. (tipo B).

Lasciando la staz. di Cappelle la lerrovia svolla a desira
per cosleggiare se pur in distanza, il lungo refiifilo della
provinciale e con lievi pendenze portarsi presso il Molino
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I' avvallamenio della Fonte. ‘con un viadolfo in murafura, sore
passante due volle la sirada ed il dislivello suaccennato.

Il viadotio ¢ silualo sulla curva (raggio 200 m.) di rac-
cordo con la Slazione di Loreio, alla pr. 26.076,19, ed & costituiio
da quatiro volli a lullo sesio di m. 10 di luce menire con le due
arcale esfreme serve per il duplice soprapassaggio della
comunale. E proposto in murafura, con larghezza massima
della piattaforma di m. 450, con pile estreme di sezione di
imposla di m. 3=6 ca., le inlermedie di sezione m. 1,80=5.30 ca.
menire la pila cenfrale, d' aliezza di ml. 10 ca., ha la sezione di
ml, 2506 (vedi » Viadoflo Lorelo » Quarta Parte Fase. IV a).

Poco dopo I'uscila dal viadoito si enfra nella Slazione di
Lorelo Aprufing (pr. 27.47670) proposta presso il bivio delle
due sirade comunali ed in prossimita di quell’ abitalo, Questa
slazione, la cui ubicazione si & presentata cosi difficoliosa, ha
il suo piano oftenuio mediante spostamenio delle suddelie due
strade comunali ed accesso da apposila e comoda sirada.
Olire al binarioc di corsa vi frovano posio un binario di
scambio ed un' asta di manovra per il raccordo col Mag.
Merci progettaio accoppiato al Fabb. Viagg. come al Tipo B.

Lasciata la slazione di Lorelo per olirepassare il Colle del
Ricovero, la Ferrovia entra in una gallerla sviluppanie una
lunghezza di m. 230 con pendenza del 20%w per quindi prose-
guire e svollare in confrada Canzano con curva di 150 m. in
una galleria di ml. 132, sotloslanle il Colle della Vecchia ed
avanzare con lieve pendenza (15%w), lino a raggiungere la
Masseria Ruzzi. presso la quale, per | affraversamento di un
avvallamenio franoso, ¢ proposia, al disofio di un necessario
ponlicello di m. 6 di luce, un’ opera di consolidamento mediante
imbrigli lo e sist zione ¢enerale della zona.

La Ferrovia prosegue con media pendenza ollre la cone
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frada Prefere e si svolge con una curva di 150 m. afiraver.
sando la provinciale per Penne, quindi la Comunale per Civilella
e di nuovo la suindicata provinciale medianie solfovie e cavals
cavia, daia la sua quota ed i dislivelli fra quesie slrade. per
porlarsi a flanco della provinciale ed iniziare un'ascesa con
pendenza 30 9w, enfrando nella galleria di Collaluccio, in cons
irada Mazzengo e Pratere, proposta di mlL 116 su di una curva
di 150 m. per poriarsi a cosleggiare la provinciale, e glungere
alla fermata di Collaluccio - Picciano in contrada Colle Seran-
gelo presso la Casa Ciavatiella,

Quesla fermala (pr. 32.374) ¢ proposla presso I'inneslo della
sirada per Collecorvino con la provinciale di Penne, medianie
una correzione delle due sirade: vi si accede diretlamenie
dalla Comunale ed & dofata di un fabbricalo per fermate, di
cessi, fomo e pozzo.

La ferrovia inizia subilo dopo una ascesa con pendenza
del 30 e, lasciando di rasentare Ja provinciale, si sviluppa
con una curva ¢ controcurva in conifrada Trifonte, sorpas
sando con un viadollo di fre archi di m. 5 di luce la siradella
presso la fonle, e raggiunge quindi la provinelale che sofio.
passa con un sollovia obliquo di m. 40 di lungheza per rag.
giungere poco dopo la slazione di Penne e finire la sua corsa.

La stazione di Penne (pr. 34.180,80), proposia a valle della
Cilta di Penne, in orizzoniale della lunghezza di ml 260, & la
slazione di lesia della linea: sifuala presso quesl’ abilalo e
precisamenie lungo la sirada di circonvallazione, olire la Porla
San Francesco e lino al bivio della sirada comunale del Cupo.
E proposlo un sullicienle parco di deposilo e manovra e la
slazione, dolata di un Fabb. Viag¢g. € di un M. M. fipo A pos-
siede ognl servizio relativo ed occorrente,

A Penne ha fine il ferzo froneo e I'iniera linea con una
totale percorrenza ciog di ml 34200 ca.

. 40
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e) RACCORDO COL MARE. - Questo raccordo, come
preced 5i & [ tanio nel caso del
primo fronco per la strada, che pel primo fronco in sede F. S,
ed ha inizio presso la Slazione di Caslellamare Adriatico.

La linea segue a livello e con conlrorolaia la sirada per
Pescara, afiraversandola, per deviare in sede propria, presso
il Ponle sul Fiume Pescara,

Svollando a sinisira, con curva di 150 m. di raggio, la
linea si innesta col parco di deposito e manutenzione, per
proseguire per il raceordo con Il Porlo.

La leslala del raccordo & proposia presso Il fabbricalo
De Riseis, all'inizio dei magazzini g¢ovemnalivi porfuali: ma nels
1" avvenire, alla compiuta costruzione definitiva del Porfo con
le sue darsene, ed il suo regolare piano, il raccordo sies-
so poirA essere porlato olire, pel servizio che 1 'occorrenza
richiederéa.

Si viene cosl ad allacciare la lerrovia col mare Adriaiico
e ad aumentare nolevolmenie il valore economico e commer-
ciale della linea siessa.

Cirea il parco di deposito e manulenzione, come si &
accennato, ¢ proposio nello spazio fra la strada prov. e la
fabbrica di cemenio: & comedato da riceo fascio di binari di
deposilo e sudiaio in modo da presentare ogni ¢aranzia di
razionale smistamenio e manovra. E doiato di fulti ¢li acces.
sori propri ad una sfazione, ed inolire possiede una rimessa
per la riparazione di maieriale mobile. Contiene anche il fab-
bricato per la direzione ed i magazzini maleriali, per I esers
cizio della Ferrovia, cui si accede direflamente dalla sirada.

Wy

COSTRUZIONE DELL' OPERA

a) ESATTEZZA DEL DRESENTE DROGETTO, RILIEVI
TOPOGRAFICI, ESPLORAZIONI, PROGETTO D' ESECUZIONE.
- Nel progeiio che si presenla non vi & parle costrulfiva che
non sia ampiamente illusirala e documeniala da delagliati
dgrafici & compull estimativi Dall' accurato esame d ogni suo
documento se ne pofra rilevare |' ezafiezza.

Come si ebbe ad accennare, esso progetlo & basato 'su
rilievi lacheomelrici della zona atira fa ed i t falo &
individualo da livellazioni rasversali.

Il progefio & presenialo con disegni in normale rapporio.
Per ogni fronco si presenta la planimetria al 2000, il profilo
longiludinale in Scala 1:2000, 1:200, le sezioni frasversali {: 200,
i piani generali delle slazioni e fermate in Scala 1:500 ed 1: 1000,
| dettagli delle opere d' arle maggiori e dei fabbricali speciali
in seale cosirufiive, giacché ogni lipo normale & presenfaio
nella Prima Parie comedato da particolare compulo e dalla
slima.

Circa | movimendi di lerra questi sono dedoiti dalle sezioni

li che complessi te sono pid di 1200. O¢gni com.
pulo poi & frafto da piani pariicolari e da siudi detlagliafi.

Per le londazioni delle opere d' arle non & il caso di

A

dover presenfare studi falli per sondeggi ed esplorazioni dei
terreni sui quali esse dovranno basarsi. Quei terrent sono ben
vigibili all’ occhio dell’ esperlo e non lasciano Inceriezze: ap-
pariengono alle argille pure del miocene ed in ogni caso,
allorché si presentano [ondazioni alquanio incerie (Viadofto
sulle F. 5, Ponle sul Tavo), abbiamo modo di riferirci alle alire
opere pubbliche che cola esisiono.

Il prezenie progelo pud sincer dunque prosp
I effettiva spesa per la Ferrovia proposta e servire di valida
base per il progefto a" i che lo di ogni
particolare cosirullivo i al do i ri per |'ese-
cuzione dell’ gpera.

b) COSTO DELL' OPERA. - Da lllo quanio esposio, dai
detlagliati compuli e stime delle diverse opere, il cosio della
Femmovia complessivamente riesce;

Nel caso del irafio di linea Casiellamare - Mon-

fesilvano sulla Strada Adriatica di . . . L. 33.223.000,00
Nel caso della percorrenza di deiio iratio sulla
Ferrovia di Siato (3* rofaia) di . . . L. 30.633.000,00
Tali due imporli riescono in cilre arrolnndﬂle come segue:
DRIMO CASO:
Raccordo col mare . . . . . L. 2051.000,00
i~ Tronco Castell. -Mont. . . . « 522000000
. " Mont. - Pianella . . . « 6.787.000,00

a »  Siaz. Pianella-Penne «» 13.170,000.00
TOTALE OPERE L. 27.228.000,00
Imp‘.anlo elefirico ed Bquio ag.

piamenio elelirico . . . L. 2950.000,00
Materiale mobile . . . . . . = 3250.000.00

TOTALE L. 6.000.000,00

Totale cosio linea Primo Caso (per la
sirada Adriaiica) . . . . . . L. 33228.000,00

T

SECONDC CASO (3* rotain Fervovia dello Stato):

Raccordo al mare . . . . . . L 205100000
1* Tronco (sulla Ferrovia) . . » 262400000
2 . e+« o+ s« o« . . = 678000000
3 - S o A oo .o.ow 13A470.000,00
TOTALh COSTO OPERE L. 24.633.000,00
Impianio eleiirico € maleriale mobile . . . ., « 600000000

Totale cosio Ferr. Secondo Caso (3* rotaia) L. 30.633.000,00

Pud rilevarsi, quindi, dalla suesposia spesa per i due
casl che, percorrendo col 1 Tronco la linea delle Ferrovie di
Stalo (inserzione della 3 rolaia) si realizzerebbe un’ eco-
nomia di L. 2575.000,00: reale economia questa solianio quando
fossero superati fufti ¢li incon 1 le accens
nall e rilevali nella presenie relazione e che, da un’ Inlima ana-
lisi, riescono seriamente fondafi.

preced

Bologna, 30 Gennaio 1824,

1 INGEGNERE
ANTONIO CAVALIERI DUCATI
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INDICE GENERALE DEI DOCUMENTI
COMPONENTI IL PROGETTO

PRIMA PARTE

a) Elementi generali.

Fase. 1 N.
- I =

e B

Relazione generale.
. Corogralia e fracciato generale della Linea:
Sulla carta dell’ Istituto Geografico Militare in scala
1. 50.000.
« Il » 3 Piano e Profilo generale riassunlivo:
Dianimetria generale in scala 1.20.000, Drofilo lon-
gitudinale in scala 1.20.000; 1:2.000.
. Andamenio allimefrico e planimeirico della linea:
Tabella del profilp longitudinale, Tabells delle curve
e dei rettifili.
. Espropriazioni:
Elenchi distinti per § varl tronchi e per ciaseun Co-
mune atraversato.

*

=
v

-

=
<
en

« VI « 6. Tabella dei prezzi uniiari:
Di mano & opera, per Ie provviste e per clasciin lavoro,
« VI » 1. Perizia riassuntiva dell’ opera.

b) Tipi normali.

Fase.1 —  Modaliia cosfrutiive del corpo siradale:
A « Sezioni tipo, B - Tipi delle gailerie.
« la N. 8. Sezioni lipo.

Harid

Fasc. Ib N. 0. Tipi delle gallerie & loro perizia di spesa.

I = 10. Armamenio;

Der o mmcntn ordinario e per la terza rotala
nella Sede F. S.

= 1l « 11, Maleriale lisso:

a} Chiusure, &) Cancello in ferro; ¢) Chiusure per pas-
saggio livello, d) Sharre di sicurezza manovras
bili & distanza, g} Sbarre girevoli in Fferro.

« IV — Fabbricali tipo e loro perizia di spesa:

A - Fabbricati tipo, diseqni, B - Derizia di spesa

per [ singoli tipi di Fabbricati.
« IVa « 12 Fabbricati lipo, disegni:

a) Fabbe. tipa A, g Fabbr. viagg. e M M
tipo B, c)gg'abhr per fermate, d) M. M. tipo A
e) AMag. manutenzione, ) Fabbr, servizi acces-
sori; k) Rmsssn per un aotore; g) Rimessa

per quattro / 1) Cessi
{soa‘ar! tpo A, m) Cessi rsofm B; n) Rifors
nitore @ cemento armato, o) Fomo isolsto da
pane; p) Pozzo per acqua potabile.
« IVb =« 13. Perizia di spesa per i singoli lipi di [abbricall.
v —  Opere d' arte normali e loro perizia di spesa:

A - Opere d’arte normali, disegni, B - Derizia di

wprr!.wnwliﬂpfﬂcmmd"am
-« Va .14 Opere d arle normali, disegni:

a) A dotti nosmall in b) Tombino a la-
stroni 1&70 A, ¢) Tombing a lastroni tipo B,
d) Muri di sostegno.

= Vb o« 15 Penzia di spesa per i singoli tipi di opere d'arie
normali

¢) Trazione elelirica.

Fase. 1 WM. 16. Elemenli generali:
Relazione tecnica per I elettrificazione della ferrovia,
Sisterna adbt!afo; Eqwguaggmm di lines, sotto-
di mobile ¢ di fra-
zione, Hl&egsﬂr Orario grafico e schema dei circuiti
per [a sottostazione,

. 4B

Fasc. I N. 17. Equipadégiamenio di linea:

Tipi di ione per lines a ned rettifl,
nelle curve, in stazioni, nelle gallerte; Tipo del
glurti elettrict per e rotafe.

« Il = 18. Maleriale mobile:

Vettura automotrice a carrelll, Carrozza traspociata,
carro merci aperto & sponde alte; Carrello tra-
Sportatore.

» IV« 10, Perizia di spesa:

Der [ elettrificazione ed il materiale mobile. Allegato:

Tabella dei prezzi unitari per la trazione elettrica.

SECONDA PARTE

a) 1" Tronco: Castell e Adr.-M ano per la

sirada provinciale.

Fasc. | N. 20, Planimeiria generale:

in scala 1.2.000

Profilo longitudinale:

In scala 1:2.000 - 1:200.
» M« 22 Sezioni frasversali:

Int scalx 1:200 dalls sez. 1 alla sez. 62.

« IV « 23 Fabbricali alla Siaz. di Casiellamare Adr.:

Fabbr. viagg. e M. M. per Castellamare ¢ plano di
trashordo.

« V « 24 Piani generali Stazioni Caslellamare Adr. e Mon.
tesilvano:

In scala 1:1.000.

» VI « 25 Opere d' are speciali:

Viadotto fn ferro sulla ferrovia di Stato e ponte in
ferro sul F. Mazzocco; Disegni e relativi calcoli
giustificativi,

= WII = 26, Compuli mefrici ¢ movimenli di maleria.
» VI « 27, Perizia di spesa.

= I =« 21

-l
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4 b) Raccordo col mare. J 2
Fase. 1 N.28. Planimelria generale: Pasc. | N.41
It scala 1:2.000.
" I« 20. Profilo longitudinale: " I o« 42
In scala 1.2.000 - 1,200, Y
» M« 30. Sezioni {rasversalk w NI « 48
In scala 1:200.
IV « 8i. Piano generale parco deposilo ¢ manulenzione: R Y e 1

Jn scala 1.1.000
« V. 32 Fabbricall speciali al Parco:
Fabbr per la di Officing rip ! vei- « V= 45
colf e locormotorl. g
« VI o« 33 Compuii mefrici e movimenhi di maleria,
« VIl « 3. Perizia di spesa. ) = V1 46
VI - 47,

SECONDA PARTE bis

1* Tronco: Casiellamare - Montesilvano nella sede

TERZA PARTE

* Tronco: Montesilvano - Pianella.

3 P]anlmciﬂu generale:

In scala 1. 2.000.

. Profilo longiludinale:

In scala 1.2.000 - 1.200.

Sezioni Ird.lsversall:
In scalz 1:200 dalls sez. 63 alla sez, 552

. Opere d arle speciali:

HAmpliamento del ponte stradafe a nove archi sul
fume Tavo.

Piani generali delle Slazioni di Cappelle. Mo-
scufo - Collecorvino, Pianella:
In scala 1.500.

Computi metrici e movimentl di maleria.
Perizia di spesa.

QUARTA PARTE

della ferrovia di Siato. 3* Tronco: Pianella - Penne.

Fasc. [ N.35. Planimeiria g¢enerale: Fase. | N.48. Planimetria generale:
Jn scala 1:2.000. - In scala 12000
- [ = 36. Profilo longiudinale: i w [ »°40. Profilo longitudinale:
I scala 1.2,.000 - 1.200. In scala 1.2.000 - 1.200.
« Il - 81. Piani genecrali Siaz. Castellamare e Monlesilvano. w I « 50. Sezioni frasversali:

I scale 1:1.000.
- IV .38
lamare Adr. ¢ Monlesilvano.
= V= 30. Compuli meirici. Fase. IV N. 52,
= V1 « 40. Perizia di spesa.

L I

. Fabbricati speciali presso le Stazioni L[I Caslel- = I bis = 51,

Voo« Bd

Vo= B4,
w VI » 85

I scala 1:200 dalla sez. 553 alla sez. 824
Sezioni trasversali:
Dalla sez. 824 alln sez. 1204,

Opere d arle speciali:

Viadotto & quattco archi presso Loreto, Ponte sul
. Morettn, Consolidamento frana.

Piani generali delle sirade di Lorelo & Penne €
della fermata di Collatuccio - Picciano:

In scala 1.500.
Compuli melrici e movimenti di materia.
Perizia di spesa.

PLANIMETRIA ED ALTIME
RIASSUNTIVE DELLA LINEA

Trccvinzletrice, & martumerto rlda—u

Cﬁﬁeﬂmr@ Ade~Morte/ifvano-Penne

TiaAs SEFERALT RIAEATIVE 1R
SCALA WHD A CEATOMILE-,

TROFILD LOAFITVINALE JCHEMATICO
SCALA- 14 RO0V0N & 14000 ~

I',h'vuun dﬂn@’#ﬂu
+ e ﬁi-

TRIA

""1-- : - I 2

1924 - Profilo longitudinale schematico. - Archivio GTM ex G.G..
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CARMINATI & TOSELLT

/ MU\[{HIHATJ I J.
( S MILAND — %,

. D:Ib. N 36462 _

L LY
[CEE O L IR
MlaANO

nis Nt 36170

(Particolari di sigilli aziendali in uso per le tavole di progetto).

Documenti d’archivio

Tavole di progetto del materiale di trazione, rimorchiato e
di servizio in dotazione alle “Ferrovie Elettriche Abruzzesi”

Fondi dell’Archivio di Stato di Pescara

e

Elettromotrice per servizio extra-urbano. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 3, fascicolo 25.
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- — -
e S A

CARRI A SCARTAMENTO NO
—INSIEME— £

Timone - attacco per carrello trasportatore- Archivio di Stato di Pescara; Fondo FE.A. busta 3, Carri merce del tipo chiuso, aperto (“sponde alte” e “sponde basse” )- Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 3, fascicolo 25.

fascicolo 25.
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Istruzioni per I'utilizzo del carro gru. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 2, fascicolo 20.
Carro gru - Archivio di Stato di Pescara; Fondo FE.A. busta 3, fascicolo 25.
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MEDNO W=

14.665
14,915
12.795
12.8825
11.565
11.545

Carrello auto-scala per manutenzione della linea aerea. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 3, fascicolo 25.

hta d1 ool : 154
Timone 41 8YtABCO.....-...f et ;

5 i A P ik L

Tabella pesi veicoli - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 3, fascicolo 25.
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CAPITOLO IV

veiture rimorehiate a due carrelli, portanti i nn® 51-52-
bl-562;
» vetiure tramviarie portanti i nn° 31-32, & due motorl dells
potenza clascuno di HP 50 su 4 assi, due portanti e due mo=
tori del peso di tonn.l5;
carrl mercl a aponde alte;
gaerrl chiusi;
pianaliy
oarTo gri;
ocarrelli officina;
2 oarri scalaj
* ;1" sutoscpla;
16 carrelli-trasportatori,- -
I looomotori hanno une capacith di trasporto di tonn,120; le
sutemotrici, con il rimorehic e 220 visggiatori, uns capacitd
di tresporte di tonn,.74; 1'0fficina riparazioni del materiale
rotabile comprende il seguente mteriale:
tornio grende;
limatrice;
irapanc veloce grande;
trapanc veloce piccolo;
segs a motore;
mola & smeriglio;
fucina completa;
gassometro per seldefure, completo di attrezzi;
convertitore di corrente per carica ascumulstori.-

Grazie & questa attrezzatura, la Societd ha potuto ese=
guire in economia sleunl lavori, specie nells sottostazione di
conversione, ohe,a prima vista, erano stati giudicati di impos=
eibile esecuzione sul posto, ed ha cosi potuto realizzare upa
notevole economia.-—

L'inters Lirea da Pinetn d4i

co;?le di treni viaggiatori e

risultati del traffico consezu
gono i1 seguenti:

.

o

=

MHo O

. ®

n

e e

Peacera & Fenne & servita da 4
ia di treni merpi.-
1 guinguennio 1933-943

fino el
Tell.1943

794.290] B889.303] 1.581.547]2.68%.693] 2.327.294
8 5.260.75816.550.794 | 10.983;316 /#3119, 852} 18.023.603
Tonn.merci traspoxr 4.397 65.931 9.8 12,874 13.263
Tonn, Em. merci 91.935] 165.765 252.989 420.0397 362.352

1933 1540 1941 1942

ono Bems=

OMISSIS...

Attuslmente;melgrado il ridotto percorsc, i treni
pre letteralmente g iti.- 7

Anni ‘40 - Archivio di Stato di Pescara; Fondo FE.A. busta 5, fascicolo 55.

:pilogane aleune cifre riassuntiv

1939 1940 1942
1.067.9 B, 700
1.245. . To0]2
177.T! 114.000
1,1 1,0
n si possono ancora precisare, a causa di uwna vertenza

a col concossionario che & stats sostituits de una geetios
sariale, -

vole @ tale da g
vazicne della ste

ato 1345,
situszione
di consegns

fiutats
aenta=

economion fina
i 1 'Te
zlio di stato,

pari data 1
per cul allag
i &l D.L, 15 ottobre
erale di A trusione
ira 8 FPenne.- Detto | z4
il conecosiongrio riconosceve, 1'incer za dell:
a alla instebilith dei prezzi sul mereato, >
e & L.132.964.789,70; ma, mneiderazione dolls
: del lsvori di riccotruzione del tratto'frn
spoufo (non comprendente opere d'arte notas=
voli e per parte ancors armato), le Sociedh straleid dells
dotta perigia la parte relstiw guesto 1® tratto e chiese che
venisse intento preso in esa questo I°® gruppo déi lavori;
ara anche logico perchi Pinets di T
Losouf uello ok iruziond

1

OMISSIS...

Anni ‘40 - Archivio di Stato di Pescara; Fondo FE.A. busta 5, fascicolo 55.
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La Costruzione
(Atti amministrativi e tecnici per ’acquisizione delle aree)

o7 _p
@72%&%&7/ éd%&%&%@%ﬁ(d 2

SOC.PER AZIONI- CAPITALE SOCIALE L. 3.500.000 INTER. VERSATO
DIREZIONE ESERCIZIO: PESCARA -VIA G.MARCONI N. 11 -TEL. 185
SEDE SOCIALE: MILANO-VIA BIGLI, 19
FERROWVIA: PENNE - PESCARA -PINETA o1t PESCARA

1927 - Particolare di carta intestata per lettera della societa F.E.A.. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo FE.A. busta 2, fascicolo 22.

' Mod. 141 B
w3 ot
- yZ af_‘ﬁ;;{%

I PREFETTO

DELLA PROVINCIA DI _. F Y. e Vv UR—

Visto il R. Decreto 10 Dicembre 1925 N. 2347 che approva e rende esecutiva la Convenzione
stipulata il 3 Dicembre 1925 per la concessione alla Societd Ferrovie Elettriche della costruzione e dell’e-
sercizio della Ferrovia del Tavo Penne - Montesilvano - Pescara;

Visto che il Piano particolareggiato di esecuzione di deita ferrovia che percorre il territorio del
Comune di . V00aalesifroro
priazione, sono stali regolarmente pubblicati a norma della Legge 25 giugno 1865 N: 2359;

Vista I'Ordinanza ducquealo.Sigfelliva d07063in data .20, 3108421927

................ . (parte Mm.) ed il relativo Elenco di espro-

che disponeva ii..dbfq0&&%..%&&&@@@4%&.&5&%%..&;&4.25_4?.9.;{;2 ....... delle indennita

rappresentanti le espropriazioni comprese nell'Ordinanza medesima, quali risultano da.ﬂfagﬁe;ux,m_.gm

=

Szgaaned adto dof Jonko S Sug Con Moich e Noruabillo di. Senane
Visto che tali ... ,'51;54494.“&1 venne eseguito come prova fa...dechiare 488/

fj::wawémam...ﬁ&.nmmmm,aﬁ.&._ég(ﬂ...&.ﬁaﬁézam.,,z[f!&z ..........................

Visto I'articolo Lj& ........... della predetta Legge 25 giugno 1865;

DECRETA

ARTICOLO 1. — La Societd Ferrovie Elettriche Abruzzesi ¢ autorizzata ad occupare permanente-

(parte 4Aa44Cg per la costruzione della citata Ferrovia,
ARTICOLO 2. — A cura e spese della Societd stessa, il presente decreto sard registrato, e pub-
blicato per estratio nel Foglio periodico degli annunzi legali della Provincia di Soeadanano.. ..

ARTICOLO 3. — La Societa provvederd ad eseguire entro i termini di legge a tutte le operazioni
necessarie perché le trascrizioni apparenti dai libri ipotecari risultino in piena corrispondenza colla trasla-
zione di beni stabili e colle servith indette col presente Decreto, rimandando la voltura catastale a dopo la

misurazione definitiva delle aree effeftivamente occupate.

oo

| 6/7/46%2% :
/.G C)/’gyéfv’ﬂ/ ’

.70 ALPESC
i b 9L AT
i dedes
ARG

1927 - Decreto Prefettizio - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 2, fascicolo 22.
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I;ET.I INDICAZIONI SULLE QUANTITA' DA OCCUPARSI
{E% COGNOME, NOME; E PATERNITA Natura | sapeshid SN Todennits’ |
i —g X £ dei dai'tl.:]a]e‘ preventt . :
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Anni ‘30 - Stralcio del foglio di mezzo del Catasto provvisorio, modello Imposte Dirette. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 2, fascicolo 22.

Anni ‘20 - Frontespizio progetto esecutivo, “Opere di sostegno,
difesa e consolidamento”. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo
FEE.A. busta 2, fascicolo 17.
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Anni ‘20 - Progetto planimetrico della Stazione di Montesilvano, con tratti di binari di raccordo alla linea FS..
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Anni ‘20 - Planimetria delle stazioni di Cappelle sul Tavo e Pianella.

PESCARA — PENNE
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PROFILO. LONGITUDINALE

RAPP 1:2000

Anni ‘20 - Frontespizio profilo longitudinale. Archivio di
Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 2, fascicolo 22.

FEQE‘O_‘JIE ELETTRICHE ABRVIZES!

FERROVIA
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PROLVNGAMENTO
PESCARA - PINETA D| PESCARA

PLANIMETRIA - PROFILD

SCALE
Planimetris

Profle

Anni ‘30 - Frontespizio planimetria profilo della linea
urbana. Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 2,
fascicolo 22.
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Atti tecnici ed amministrativi
Regio Decreto I® Giugno I933, n. 745, pubblicato nmella Gas- il I7 meggic I933 - XI tra i delegati dei Mipistri per le
zetta Ufficiale del Regno n.I57,dell'E luglio I933 - Appro Comunicazioni e per le Finange in rappresentanze dello Stato
© Cartella Allegato 3 vezione dells Convenzicne I7 maggio I933, per la concessions ed 1 legali reppresentanti della Socletd Perrovie Elettriche
o T del tronco ferrovierio Pescars-Pineta di Pescera - Abruzzesi per il ricomoscimento di detta Socletd quele con-

cessionaris dells costruzione e dell'esercizio della ferrovia

FERROVIE ELETTRICHE ABRUZZESI - Penne-Pescara con raccorde al Porto di FPescers e per la con-
LANO DAOSHRA cesnions alla medesima del tromco di prolungemento da Fesca-
Societa Anonima - Capitale Sociale L. 3.500.000 int. versato P et e o Vittorio Emsmuele III ra a FPescars Pineta.
Sede: ROMA i RSO e per Grazis di Dio e per Volcnt: dells Fazione
ede: 2 = Luratore now oW asp Re d'Italis ’ & M:iﬂc che il presente decreto, munito del sigillo del-
o

3 - Corentista ® mom 300 Visto 11 Testo Unico delle disposizioni di legge per le fer- P n:;,:i: o “On;}i:aﬁ‘“:: i olaie 2ol Tnesd

4= saetniintny 5w pg rovie concesse ell'industria priveta, le tranvie a trazione ti 41 osservarlo e di farlo csservare s

4 meccanice e le sutomobili, epprovete con Fostro decreto 9 -
OVIA LS i DU neggio 1912, mI4dT; Dato & Roms, eddl I Giugno I933-XI
FERR V 6 = Fabbre forraio " = oa 2,70 zgv‘i.ite %a 1;;?. 27 sl.;snoalglia n. 638; I4 luglio I9I2 n.8315;
T i oc cembre 2 n. I365; glugno I9I3 n. 63I; 23 luglio ISIi
PENNE~PESCARA T annatare s i n.742 ed il Nostro decretc 8 merzo I9I4 n.428; Vittorio Bnemele
& = Afuto arsatore (b Sl 1,85 Vieti i Decreti-Legge 23 febbraio I9IS n. 303; 8 luglio IgIg Mussolini - Cieno - Jung

n. 1327; 23 gemnaic I921 n. 56; 31 agosto 1921 m. 1222; 6 feb-
ralo 1923 n. 43I; 23 maggio 1924 n. 996 e 998, convertiti

Scartamento 0,95 - Trazione Elettrica

Leveri e formiture nella legge I7 sprile I925 n.473; Vieto - Il Guerdseigilli : De Frameisei
: Vieti i Decreti-Legge 3 sprile I926 n. 757, convertito nal- Hegistrato aella Corte dei Conti, addl 30
Seavo in t [ tt od; radal (3 » glugno I933 - XI
PROLUNOAMENTO Gy= erreno compatto ( sede ot e 5t 130 la legge 25 glugno I926 n. I262; 29 luglio 1925 n. 1509, con- Atti del Governo - Reg. 333 - foglio I69 - Mancini.
10= Formasione di rilevati con materiali provenienti verteto mella legge I8 marzo I926 n. 562; 31 dicembre ISZ25
_ R A R L e por  mo. 2,20 n. 2525 convertito nella legge 25 novembre I926 n. 2083; 15
PESCARA - PINETA DI PESCARA e P“" et A . agosto 1926 n. I595 convertito nelle legge 23 glugno 1928
cruasione ovatd con mate n. I473; ed il Decreto Legge 2 sgosto 1929 n, 2150, converti-
provenienti da cave di prestito L 2 E,00 to nella legge 22 dicembre IS30, n.I752 ;
Viete il decreto-legge 22 ottcbre 1932 n. I3T8 convertit
12= saurimenti per me. 4i scave " 5,00 et Ll o
COMpRo per e P nella legge 22 dicembre I932 n. I832;
1%= Soavi di fondazione & qu-lsinci profon= Viste i1 Nostro decreto IO dicembre 1925 n. 2347 eol quale
A1th eomprese ls armaturs D 11,00 venne approvata la convenzicme 3 dicembre I925 per les conces—
PROGETTO ESECUTIVO s 14= Cal aL £ ( to 200 sione ell'immonistrazione Provinciale di Teramo e per essa
. alla Soc. Ferrovie Elettriche Abruzzesi dells costruzione e
‘E. por me.) comprese onuaeforme 93,00 dell'esercizio della ferrovia del Tavo da Penne s Pescara
15 Than (| oon 350 kg Al uateuts) " 135,00 ps%uanteﬁilwnn. con racecorde al Porto di Pescers;
sto Kogtro decreto IO agoste I928 n. 2032 col qual
) . - * 125,00 e e
_ /(%Cemc ear aonen mar 16= iurnture di elevasione . j i verne approvato 1'atto aggiuntive 25 luglio I928 per 1'arma-
\ J.J} o e e 17= Travi di ferro in opora per 4le. 140,00 mente, completemente, elettrificazione ed esercizic della
P dde tte ferrovig;
R —— e e————r— = 41 ferrol 11 L] 250,00 au
1E - T Udite il parere del Consiglio Superiore del Lavori Pubbli-

19= Rotaio n goln a pid d'opera el e del Comsiglio di Stato;
. e iie 1io dei Minietri;
20= Rotale Viinole " o H o dat ais . o
' " 23,00 Sentito 11 Consiglio dei Ministri Segretario di Stato per
21= Ploeplo materiale d'armamento . )

le Comunicazioni e per le Pinonze;
22+ travoroe di ferro por rotale a gola . 1‘-:'2 Abbiemo decretato e decretiamo :
1'Ua 16y

E' approvato e reso esecutorio l'atto sddiziomsle stipulato

23 & Traverse di rovere

e — 24= filo rame olettrolitico soanalato "f ,‘" dle. 1450
JE 25=-rali 41 a clpde Lanmesnann p{,{f dle. 2543
, .. . . . L . . . . Regio Decreto del I° giugno 1933, n. 745: “approvazione della convenzione 17 maggio 1933, per la concessione del tronco ferroviario Pescara-Pineta di Pescara”.
Anni ‘20 - Frontespizio del progetto esecutivo “Elenco dei prezzi”. - Archivio di Anni ‘20 - Stralcio dell’elenco dei prezzi. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo Archivio di Stato di Pescara; Fondo FEA. busta 5, fascicolo 50.
Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 2, fascicolo 22. EE.A. busta 2, fascicolo 22.
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Anni ‘20 - Planimetria della stazione di Pescara-Porto, nella zona rivierasca. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 2, fascicolo 17.
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Tavole di progetto per gli impianti di Stralci planimetrici del percorso urbano
alimentazione di tutta la rete F.E.A.

PR

| v e

Anni ‘20 - Pescara, attuale Via Marconi. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 2, fascicolo 22.

Anni 20 - Tipi di pali per I’alimentazione della linea aerea. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 2, fascicolo 22.
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Anni 20 - Particolare degli scambi d’ingresso alla rimessa della “Tramvia”, nei pressi della zona Stadio. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo FE.A. busta 2, fascicolo 22

v et rle
5 E.-’éﬂ-' sl
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i

Anni ‘20 - Pescara, tracciato quasi completo della “Tramvia”, sull’attuale Via Marconi, sino al capolinea della “Pineta”. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 2, fascicolo 22.
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CAPITOLO IV

Anni ‘20 - Pescara, attuale Via Scarfoglio. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 2, fascicolo 22.

1932 - Particolari plarimetrici del quartiere Zanni, con cavalcavia sulla linea F.S., e della zona del capolinea di Pesacara-Porto. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo FE.A.
busta 2, fascicolo 22.
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Stralci del regolamento di servizio

per il personale F.E.A.

Per gentile concessione di Elio Marrone, gia funzionario del Gruppo F.S. - Trenitalia ‘“Cargo”.

FERﬁ'OVIE ELETTRICHE ABRUZZESI

<

Linea Pescara - Penne

# . - ' (S

TIP. N. JECCO - PESCARA
100-1-1930-V11I

REGOLAMENTO SIUI SEGNALI

Regolamento sui segnali

P

CAPITOLO 1

Avvertenze genarali
(Art. dall'l al 4 incluso)

et 1 ST e
- 8i fanno i segnali:

a) Per indicare se la via & impedita od in con-
dizioni anormali;
~ b) per ordinare od avvertire la partenza, il
passaggio o le fermate di un convoglio;
¢) per annunciare il corso di convogli ordi-
nari e straordinari (facoltativi e speciali);
d) per chiamare soccorso;
- e per ordinare manovre di convogli nelle
stazioni.

Art, 2
Obbedienza passiva ai segnali

~ E stretto dovere-di tutti gli agenti della ferrovia,
. qualunque sia il loro grado, di prestare continua
attenzione ai- segnali, passiva ed immediata obbe-
dienza a quelli di fermata e di rallentamento, nonché

il rispetto alle indicazioni eventuali delle tabelle fisse.
' OMISSIS...

[ it ey

" FERROVIE ELETTRICHE ABRUZZESI

Linea Pescara - Penne

REGOLAMENTO
sulla circolazione dei convogli

25
[N

TIP. N. JECCO - PESCARA
100-2-1930-VITT

b e

" Reoaneno sl cuarone 6 gl

Art. 1
Norme generali

Nell’ orario di servizio sono indicati per ogni
treno, la categoria e la velocita, le ore di partenza,
di arrivo o di passaggio da ciascuna stazione; i luo-
ghi d’incrociamento con gli altri treni si ordinari che
facoltativi, e tutte quelle altre indicazioni speciali
che nell’interesse del servizio fossero volute dalla
Direzione. 4 s

Agli effetti del presente regolamento deve con-
siderarsi convoglio qualunque Jocomotore rimorchiante
ogni specie di vagoni, spazzaneve ecc. ed anche un
locomotore sciolto. ' :

At 2.

[ treni si distinguono in pari e dispari.
Sono pari quelli diretti a Penne e dispari quelli
diretti a Pescara. 1
I treni vengono classificati: in treni ordinari, ciog
quelli che si effettuano tutti i giorni; ed i treni
sfraordinari, che non si effettuano giornalmente. Que-
-sti siv distinguono in facoltativi, che sono quelli il cui
orario & indicato nell’ orario di servizio ed i treni
OMISSIS...
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SEGUITO

al Regolamento sulla circolazione dei convogli

Carrelli trasportatori

- REGOLAMENTO PER 1. PRSONNLE el TREN

a) Attribuzioni e disposizioni generali

Art. [

Ogni convoglio viaggiatori con automotrice &
servito da un Capotreno ed eventualmente da un
frenatore. Il primo & responsabile di tutto quanto
concerne la sicurezza del treno e il buon andamento
del servizio.

[_frenatori possono essere comandati a scortare
i treni in qualita di Capotreno; in tal caso verranno
considerati come tali agli effetti del presente rego-
lamento ; percido dovranno uniformarvisi.

Questi agenti dei convogli sono incaricati :

del servizio dei viaggiatori, dei bagagli, delle
merci e del servizio posta;

della illuminazione e della untura dei veicoli;

della manovra dei freni; :

della sorveglianza e sicurezza del convoglio.

nelle stazioni e fermate sono sotto gli ordini dei ri-
spettivi Capi. Sono personalmente responsabili di
tutti i fatti relativi al loro servizio.

OMISSIS...

Essi dipendono dalla Direzione dell’ Esercizio e

FERROVIE ELETTRICHE ABRUZZESI

Linea Pescara -Penne

REGOLAMENTO
per il personale dei treni

TIP, N, JECCO - PESCARA
100-3-1830-VI1L

FERROVIE ELETTRICHE ABRUZZESI

Linea Pescara - Penne

ISTRUZIONI |
per il Servivio degli Scambi
e dei Semafori

TIP. N, JECCO - PESCARA
100-2-1930-VIIL

L
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Documenti d’archivio

ISTRUZIONT PER IL SERVAZIO- DEGLI SCAMBI

Art. 1

Gli scambi della linea sono di un solo tipo ma-
novrabile a mano.

Art. 2

La pulizia, lo sgombro della neve, I’ untura, la
custodia e la piccola manutenzione degli scambi,
I" accensione e pulizia fanali, viene fatta dai mano-
vali di stazione. 3

La grossa manutenzione iricambio di pezzi, di
traverse, ecc.) spetta al servizio del mantenimento.

In caso di neve, spetta ai manovali di stazione
lo sgombro dei binari e dei piazzali rispettivi.

Art. 3

1l servizio degli scambi (cio& le ispezioni, la ma-
novra, e le segnalazioni ai medesimi), spetta ai Capo_
stazione e Capifermata, i quali possono affidarlo a
manovali rispettivi, sempre perd sotto la propria piena
responsabilita.-

Gli scambi in piena linea (per raccordi e fab-
briche, stabilimenti ecc.) sono affidati, tanto per la

OMISSIS...

Regolamento pei Guidatori

CAPITOLO 1

Disposizioni generali

Art. [
Attrlbuzion_i del Guidatore

Le attribuzioni speciali del Guidatore sono le
seguenti : :

- Guidare i locomotori che gli sono affidati e man-
tenere in buono stato tutte le parti prevenendone i
guasti con frequenti visite al meccanismo.

Prestare costante attenzione alla strada che per-
corre ed obbedire ciecamente e prontamente ai segnali,

Condurre con regolarita e nel tempo prescritto
i convogli a lui affidati. -

Tenera una condotta esemplare, tanto in servi-
zio che fuori servizio.

OMISSIS...

- FERROVIE ELETTRICHE ABRUZZESI

Linea Pescara - Penne

Regolamento per i Guidafori

TIP. N. JECCO - PESCARA
100-3-1930-V111

CAPITOLO 1

Manutenzione della linea

Art. 1

La manutenzione della linea comprende-tutti i
lavori di riparazione ai binari in servizio, i piccoli
lavori di armamento, di modificazione dei binari, di
collocamento di scambi di segnali fissi o simili, come
pure i lavori di inghiaiamento, di movimenti di terra,
di sgombero della neve ed altri che possono essere
ordinati. )

I principali lavori sono:

Consolidamento delle traverse;

Rialzo dei punti bassi del binario (livellamento);

Sabotaggio e rimpiazzo delle traverse;

Rimpiazzi di accessori resisi fuori uso;

Rimpiazzo o riattamento di rotaie;

Conservazione dello scartamento-del binario ;

Conservazione del rialzo normale nelle curve;

Raddrizzamento delle giunzioni nei rettilinei;

Assestamento delle curve ;

Scolo delle acque attraverso la ghiaia e sul
suolo stradale ;

OMISSIS...
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FERROVIE ELETTRICHE ABRUZZESI

Linea Pescara - Penne

REGOLAMENTO
per la manutenzione
e sorveglianza della linea

TIP. N. ]JECCO - PESCARA
100-2-1930-VIIL

DISPOSTIONT OV POLIZA FERROVIARA

Principali obblighi dei viaggiatori

E vietato:

1 — Di entrare nelle vetture quando il numero
delle persone che esse possono normalmente conte-
nere & raggiunto, e di fare opposizioni in qualsiasi
maniera alle ingiunzioni del personale di servizio.

2 — Di entrare nelle vetture in stato di ubria-
chezza e non decentemente vestiti; di turbare I’or-
dine e di ostacolare il servizio degli Agenti del treno.

3 — Di introdurre cani od altri animali nei com-
partimenti di 1. classe. | cani sono ammessi nei soli
compartimenti di 3. classe purché accompagnati dal
proprietario, muniti di museruola, di corda o catena
e non diano molestia al pubblico.

4 — Di rifiutarsi di pagare il prezzo del biglietto

~ o di entrare nel treno- senza essere munito di bi-

glietto preso nella stazione, e di rifiutare di presen-
tare il biglietto a qualunque richiesta degli Agenti
incaricati del-controllo.
5 — Di prendere posto in uno scompartimento
di classe superiore senza richiedere immediatamente
il supplemento ; di viaggiare al di 1a della stazione
OMISSIS...

Tabella distanziometrica

DISTANZE I KM,

F R

A

L E ST AZIONI

1 = Fescara

3,5 | 2 = S.Filomena
5,7 1 2,2] 3 = Villa Verroecchio

17,5 {14,-111,8110,6] 8,31 6,8] 4,5| 2,5

6,9 | 3,41 1,2] 4 - Wontesilvano Spiaggia
942 | 5,7) 3,5 2,3| 5 - Hontesilvano Colle
10,7 | 7,2] 5,=1 3,81 1,51 6 = Villa Carmine
13,= 1 9,51 7,3} 6,11 3,8} 2,31 7 = Cappelle sul Tavo

15,= 111,51 9,3 8,1f 5,8] 4,3} 2,=| 8 - Cappelle-Campotino

9 - Xoscufo (stazione)

19,8 116,3114,1112,9|10,6] 9,1} 6,8] 4,8

2,31 10

- Collecorvino (stazione)

Documenti d’archivio

Primi rapporti Sindacato-Azienda

(fondi Archivio di Stato Pescara)

v -

BALE DI AG

Agdi 6 Ottobye 19356 ~XVI presso 1'Unione Pascista degli Industrisli
della Trovineia d1 Pescara ' :

nTre -
Tl Sindacste Interprovinciale Inprese Yervetramvieric di incone

e

Il Sirdacato Interprovinciale di :noonz dells Federazioens Naziena-
le dsgli Autoferrotramvieri ed Auteinternavigatori,si sone prese in
esare le seiuenti guestioni relative alla Societd Ferrovie Eletiriche
Abruzresi 41 Pescara e personale dipendente.Sene presentil
11 D»,Giesumince NManiconi per il Sindacato Intexprovinciale iuprese
Ferrotyranviarie,assistito dal Sig.Roberto Simecal Vice Direttore del-
1'Uniene Fascista Industriali della FProvinecia 41 rfegeara;

Il Pesoista Ieonello Ressi Segretario dell'Mm.Fazc.lov.dellf'Imdustria
dil Pescars,delegate alle irattative dal Segretario del citato Sindacate
Interprovinciale Perrotramvieri,asgistito dal Pascista Simecne lNolinari
delltinione stessa ¢ del fascista Angele De “vllis,Segretario Sezionale
del Sindscato/ in rappresentanza dells F.E,A sono Intervenuti ' Ing,
Tommago Mend Diredtere dell'Bgeraizic di Pesesra e Il Sig.Carlo Fageli,

QUESTIONI ESALINATE

¥)-ZRATTAMENTO OPERAY RICHIANATI = Io perti mentre pemmdeono atto
che sone state favorevelmente riselie le pratiche relative agli operal
Del Troocee e Ronea,convengenc,ner gusnto attiene al eago Renzettl ohe
da parte imdustriaie gl provwederd ad intervessare la Federazione. Hagio-
nale di categoria per 1la pronta risocluszione sl punto & del verbale in-
terfederale 3 glcembre 19%6jrelativansnte al Facificl serd regolata la
sua posisione soeleo aon rigemoseimenite da psrie dells Ditts della anzia-
nisd o partire dalla prima agsumsions.,e sl assilowrsa che sari liguldate
secomde diritte per tutte oid che concerns il trattazento scononizo
per il pericde 41 xriehiamn,qualora 1lm gomme ovzrisposia non devesse ;i—
sultare asatte.

2o, SER¥IZIC DI COMIROILG DA FARTE Dii CAFITRERC SULLA LINEA URBANA
“entra per gquonbto attisme olla situszlone zopaote 21 couvifane che
ltigienda concederd ai tre cupityrent la somma di L.250 o tibels di gra-
tdfica. '

Si stabllisee per 1lavyvenivrs che la Direzicne disperzd,dtintesa co-

23,4 119,6117,7116,5{14,2112,7110,4| 8,4} 5,9! 3,61 11 = Fianella 21i intersssati,sia per la dureata delllorario che er il coupense relaw
25,7 |22,2120,-118,816,515,~112,7110,7] 8,2] 5,8 2,3| 12 - Cartella tivo,

27,8 124,3122,1120,9118,6117,1]14,8112,8110,3} 8,~| 4,41 2,1} 13 -~ HEGLY . Agrotine %0 GUARDIABARRINRE = palliesavs
130,8 127,3125,1123,9121,6120,1117,8115,8}13,3111,=] T,4] 5,1} 3,-1 14 - Collatuccio tarsi a1 dipendenti delltazisnda, beu

34,5 131,~128,8127,8125,3123,8121,5 18,51 17,-1 14,7111, 1] 8,8] 6,7 3,71 15 - Penne nrio con centratto regelars.
4)# G&yz = TRREATS
Teaming 16 attentar

dgei docwrenii & risaltato non trate
Bi 31 assantrici Gl soervisio in pro-

e 13 situsmione,si rigonosce agli Leregnae
Le Fermate di S.Filomena, Montesilvano Colle, Villa Carmine, Cappelle-Campotino, Cartella > 12 sif uzzlone,sl1 rictnosce agll i *.“EL S8

e Collatuccio non sono abilitgte al servizio mepci.
Le fermate di Yontesilvano Colle, Villas Carmine, Cappelle-Campotino, Cartella e Collatuccio
son0 impresenziate e pertanto i biglietti si emettono in treno esenti dal diritto di esazione.

6 ottobre 1936: Verbale di accordo tra il Sindacato di Imprese ferroviarie e quello degli Autoferrotramvieri. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 4, fascicolo 37.
Anni ‘50 - Archivio di Stato di Pescara; Fondo FE.A. busta 5, fascicolo 61.
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%1 41 godimonto del ripeco patilmonale & delle foris,
g4 pronde otto oche la pituasiene b normaliszata &

5q_.-nlu ; B o A Bl A

] mmnhrm 4n pivesiono 1a
?nln mudu& nu'um m. dﬂomﬂ in cocasions della proogime
s 1th amld +4

to 1'anne I957,

w’gemn a4 w-w gih truscoroo
in tule u'rrilj.n u inwznuntl conogsed 1o somm di T.T5 clasen-

ded
Toltering por A1 mi:in T

ayvalers:
sohe sl prooaderk 24 contepgd vo-
luti in relacions ol 50% del sorvinid prestoto.

7% DIDEMHIMAY DT n:mn;g
In Ditte asplocen che meyauno sttomtusinte eso=ipnti 4 procoden-~

t1 e ml umtog;l.o M tale indermith sparh pratloais 1o atenso trotto-
eento in atto dal I?32 el IT%5.

84 4n atto dells plena collaborasions oho hanod
parti nal oorso della dimgumaioms e delle wndedto oomoil
ho onimato 1 repprosentanti della Fei.de 0 8i faunoe votd infine per—
che lg protiche csaminete o tnttors pondonti ia sede foderale vengomo
ol pib presto dofinite.

Iztto confermato o mottosoritie.

Pir #ond = Iscmello Ronsi = Meniconi = gloeemi
Pascli = i

Pai 8 0L.1938 XVI®
b ips s M-

ASINHUE PRESUVINAIS tyamvigrio & U1 HAVIGAZION I P B BEERO T
T DALLYIND USTRIA FRIVATA E DA FROVINCIS COMWIT CONJOREL & On

\ﬁ KEATIVE D1 PRASCURDO

L'unno millenovecentotrototte - XVII, il giorno guattordiol
del mose 41 dicembie,in Roma

trao
1n Fedornzione Wegionnle Fogoists dogli ‘mereent! Isprese Ferrovia-
rie,Tranviorie o 41 Faviganione Internn,rappresentats del suc Pre-
sidente Ing.GIUSSPEE OPTONE, asgistite dnll!Ing,wANLIC QUSENZA pi-
rottore delln Federeasions etesss,e Ing.CSSARE AVALIS com 1 par—
tooipazions 4sll'AV,Frof AENATO IREVISANI o Dp. ENALDO HESSINA,pre—
sentl gli industrinli Ing,CARL) ANGHILERI, Ing.GIUSS FE BARRIEA L,
Ing ., LUIGT GIUCPONI, Ing.5 TEFANU FER ILLO, Ing.O IOV.BATTISZA GlalErer,
Ing. IVO VANSI
lo Federasions Nagionale Fooodots delle fsiende Municipalizsate di
On, Avy ANTUNELLYU OAZRI-
H0,8ss48t1to dull'ing, LOI01 HICOL,Direttore delln Foderazions stesss,
Oo=,.te FEIERIOU GALLIANI,prepenti gli industrisli Ing.VIETEU PRANOE
SCHINI, Ing, VITIORIO IukIREI,Dy.ARTURL CEGAKI, Rage GMDERTO USARDI;
vosistite dalla Confederssione Fomoista degli Industrisli,rappresen—
tata dal Op.SILVIO WAHCHESONI;

'y dal suo

sentits ln Federazlone Nezionalo Fumoista dells Cooporative di Pra-
aporto;

o
1a Federszione ¥apionnle Pasoistn degli Autoferrotrssvieri od ‘uko—

1g i to dol aus Sogretaric 3ig,BASILIZE MURELLI,
anoigtito dsl Dr, OARLD FELIZZA Ly.LUIOI ROSANI, D, UG0 STRINATI o
VITTURIV LICBLLI Organissotordi Federali e dn GICEDANOG BRURU CEESI,
EBZ0 WARANGUNI,Ur. GUIDG DIANCAAUI o ANTUNING BIANCA ,rispeitivesente
Gegrotari doi Jindoontl Inogrprovinciuli Pesoisti degli Autoferrotram—
vieri od Autointermavigatord oon sede Milono,Roms,Nanoli o Bard:

CAPITOLO IV

Documenti d’archivio

lo sorti alln sondensa,

la provyidenss eventualments npplicste delle singole nsiends
oi intenderranno rissporbite nei bensfiei 41 cul =1 phesente arti-
oolo dovendc in ogni ongo valare il migliore del dus trattssentd,

Axi. d
FRUVYIUENGS PER GLI AGENTI X QUwBATTANTI

A tuttd gll agenti ox combattenti che godono del trattamonto

44 otebilith ed agli agenti ex oombattonti 41 nuove mssunsione in
ruslo,viene applicato,sempre ohe non abbiano precedentessnte godo-
40 44 analoghi bensfioi,snche pressc sltri sgenti,il seguente traot-
tasentoi-

a)= conferimento 41 un biennio 41 margicre mzisnith 41 servi-
#0511 offettl ginridioi;

b)- corrogponnicne 44 un susento pericdics di stipendic o pags,
o,por 4 csei in oul i contratti o i regolecenti asiendnli non prov-

1 441 un preziec,di an ggiunte alla retri-

buzione,pard al 5% dello stipendio o poga.

Tale trattasento si applios agli agenti ox combattenti dells
gronde guerra,sgli ox combattentl dell'A.0.I. od a guelli delltd,
M.S.,senzo ohe 11 titolo di ox combottents di pib guerre dis luogo
o pumolo del bensficl innansi indlicatd,

Salve ele 11 pih 14
ool dell
maasing dello stipendio o pagn dells tabells organiche.

Agli agenti ex combattont! che all'entrata in vigors del pressn—
e ta, gk i1 imo dello L]
pags o non Avesserc Precedentesente goduto per 11 titolo ansidetto

i contrattuali,

non gl devrh superare il

almeno 41 un agoeleramonto I:!.lmu‘.l.o 41 earriern,agli effettl econo-
mipl park concess¢ ynn tsntuSgn un presie pard all'imperte 44 am
Bumento periodieo.

Agli ox cosbattenti ohe ol trovino nmelle eomdisfoni 41 eud al
precedents comma,ms che raggiungosserc 11 mugsimo dellc stipendic

o pags nol perioto comprost tru il 29 ottotwe 1978 IVII 04 11 78
ottobre 1940 IVIIL,nll'ontieipe dvll'orento Mariodias garh n:

1
to 11 precic 44 oul sl procodmnte eorma in Sigurs proporsionale al
poriodo 41 tespy gik meturato por ragclungere l'ousentio pricdice,
1 ls 41 terpo 8 15 glornd.

In oomoousione dell'auments agli ex non
eodifies la decorrenss doi normmli somontl pericdiod.

Agli agenti ordinsrd ¢ stradrdinari ohe nom obbinno in preceden
sa ol 78 ottobre 1058 IVI goduto,unche jreosc altre aziende,di prov-
vidonze analoghe o Fl non inferiori o qualla

dnl pressnte comma,parh yin alla lore
na,un assegne pard al Of del relativo stipendio o paga.

‘ualors pli apentd svessere gih godute,metpre por la loro quali-
fion 41 ex sdalla tme 41 jresi o analo=
ghi J4 omrattore economico,anche proeso sltro ssionde,e dots lo fa—
oolth all'aeiends d1 dedurre 1'icporto relutive dell'asnontars ded

rreni ¢ banefiol mopra previsti.
melors gli evontuali provwedimenti gi’ libornsomte sdottatd dsl-
1o pingole nziendo & fevore degll upomtl ex combattonti,fooecserc

n qoentd pgensl 1 1 el gluri-
el wd 41 quolld dallvappl del
prosonte srticolo,s tall singoli apenti dovrinnd continuore ad ossd—
ro appliceti 1 sop 4 pib pr S aatald

Sono da ooneiderarsl ex combattenti dells grande guerrs quelli
ohe pi troveno nalle condisieni indicote nell'ort.; del 2.0.18 marse
1925 0693 .

Sono pure da considerarsl ex combattentii=

a)= ocoloro ohe hanno pertecipeto nei ripartd mobilitatd delle
forse arcate delle State in /,0.1. o nolle cclonis alle operasioni
Pilitari ovoltesl srime dol 5 meggio 3936 XIV.

)= colorc 1 quali in cocnnicne od o gsnsn delln oparnziond mili-
tord dn 4.0.1.,0nche dopo 1o poddettn dota,Abbisno riportotd Sutilo.
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inistita dulls Confs orasione fmsoista dei [ovorstord dell'indumtris

rappranootats dnllfAvy, . Ui dug

vor le  sionie evurcenti serviEi oi YrauvpUrto,rapprenesl

darte Yedterazioni Ind:iptriali e por il peorsonclo 41 tall aziex

precontoto dalla Pederazione Hssionale Fascists

oferrotrasyieri od

ntointernavigntord,

T oontrattl oollettivi 41 lovoro aziendsli dislettatd
e guelli non dipdettati o rinnovetsi ohe soodono prima del 8 ottobre
1940 = XIf,n'intondone rispettivecento richisssti in vigore o proro-
E0tl on sosdonss olla ansidetta dats,
Ove 41 ocontratti ansidetti non venisserc distettati alls sondenso
del °B ottobre 1940 = XIX,1s loro validith a'intonderd conferuutu 41
biemnio in biemnio.

~Arf. 2
a4 LENTY DEI il

atro 41 50 aprile 1979 = IVII,ls isscoiosioni perifdriche prov-

a i 10

delle oingolo situnzioni con-
trattoald aziendnld, in conformith delle dispopisioni di oud sllf'ri.
6 40l Contratto Interconfeerale I4 maggio I937 = XV,0 n cospilore

a' teskos definitivoe in applieszione doi ocomtrottl Mozionall o ded
vard contrsttd asiendnli suoosdutisi.

For omare,por quanto pomgibile,le eventuali sperequazioni ahe
dovessero derivere in pede di forsulasions del teato definitive mn~
sidetto,in conseg.enss dell'sgriornnsentc degll oiipondl, paghs,coape—
tene yeco} potranno

soye offettnati arrotondnsanti o ritocohi,menan
cho guenti doterainino por 1o aniende noovi appressnbili oneri,
Tali omori,commqoe,saronno gontenuti entro 41 1imite dell%umo pex

ponto dell'onore complessivo nttoalmente postenutoc por olisouns

12 lan—
da poy 11 praonsle 4a essa direttasonte “ipendiente.
Leamontore dolltonrederivonte du sgppiornosenti gih effettuntl sa-

rh dedotso 4o quollo relativoe aolls percentusls 41 oul al '° gomm a

fino o gomgerrenza 4ol medesimo,

futto lo disposiziond dol pres articolo non sl mpplicsno
oi oontratti cellettivi aziencsli per i guali,colla loro rinnove-

sioma,ni sia gih fr to slllaggd 9d olls mificagio-

ne ded vigenti seeti contrattusli,nozionsll o sslondali, preceden—
%1 al presente coniralto.
611 agcordi i mogppima por la rinnovazione Aol contrattd di-

odettatd, fireati dol nttd delle copps 1 spgopingioni
oindacald dope 11 § maggic 1937, rimangono gonfer=atd,e nel prov-
vodore all'apgiornanento e ul testc definitdvo del contratic nom

84 farh luoge od nloune nucvo onere por le aszlende.

Agli ogonti in servisio o di nuovs osounzions fserittl sl
TP.N.F, ohe hanno partécipste alls Harois so Hosa,serd gorris po-
sto,in uggiimts al tratte=ento in lore favore stabilito gom i1
Contratto Hazionale 28 Giugno 1934 XIX (Bollettino Uff.del sinistero
delle Corporazioni del I* sprile 19% XIII = Fesc.1I3 = A11.n.657)
un sssegno 41 stipendic o paga pard all'l,20 # dello stipendio o
paga lords degli stessi percepita.

Eguale asgogno sark corrisposth per ogni ferits riportata per
Copgs Fagoistn agli isoritti sl P.N.P. prisa della Jarcia ou Roma,

is condisioni d4 cal poyrs dovranno espera Bitostste del rela-

tivo ri dalla T del P.H.P.
For conseguirs 1 benefiel 41 oul sl pres nte urtleclo, gli in-

ti debbono @ 4o seritts alls propris aslanda,
eorredandols doi brovetti 44 oni sopra {ohe,pressne visions,ssran-
no dall'ssionds rostituti all'interersato} o dimostrare 41 sasers
tuttors regolarments iseritti ol /.N.P. @ 41 esserlo sempre stati
senss interraosione dolls marcis sa Goma,

In 2isposisioni di oui sl presmte orticolo si spplicsno o par—
#ira dal 7?8 ottobre I938 XVI.dane integrunc queile del Gontratto
Wozienale °8 glugno 1934 XII su richismato,di cui pertanto segudno
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giond,forito,ovvaro oimne atutd dnedpndtd af sedun;lis al valors ole

litaro;

o)= oaloro ol i sorvizio mil:

& non feolnto (L1%estoro,0b=
tisao partocipato o rolative cporaszimd miliedrd,
datre pof mesi dalls dats di pobblicuniono del prazante @ ntrote

to,0,8pr 11 porsonsle 41 nuova acsmeitme ,ontro sef roai Aolltaagun-

aione ptocen,d oingeli sponti interoopati dovranao eaibive nlilnslan—

4a 4n1ls qunle Aipendono 1 Joowmonti probatori (at<z:o f morvizio ri-

lagcisto doll'avtorith wilitare © altrd Jocofentd walidd in loro pos-
secae)per conssguire i vanefied fireatd ol prescnte articolo.ldver-
ooponte od ontro gli stoacd fersiind fovronno prolarre unn  doidorie
zione dolle outorit: oompotenti oo ottestl che & in corae la prati-
o4 por 1'a aortacento def roquisiti proooristi.
“irk. 5
LA L)

*1 pergenale impingotisio LN

sonche in re-
lesdons all'ert.’2 del CUoatratte Imterconfoierale 5 agosto 1937 =
XIV,sark concesss la cosreuponolons della trodigosima neasilith,

L'obblise della correnponsions 4ella trodicssize vensilith viena
orteso olirend el porsomale doila qualifiche considorete impdosnti-
zim,s0;petto ol R.D. dell'’ gonnndo I97T =IX,n>148.

Le novme pok 1'spplicazions 31 snamto drnovsd ataMlite formarasne
ogrotto 11 contyaito geporote,

—xt. 6
S BEZIMANA

Con sopiratd contretto verramo preaisoti 1 oritord 41 spolisazio-
ne 4ol contratto intoroonte orsle T4 ottetwrs 1038 = XVI,relstivo nl-
1a pratificsaicme di fine A'anno ¢ il peraonale a gui eano garh ri
forito.

‘o parti contraenti 5‘5, spagnong di provvelere,ontre 11 15 fobe

uraio 1930 = XVII,nlln rinncvosiono dol Coatrstiv (ellattive Hepio-
nale 41 lavere 0 Apopto 1951 = IX.I1 nuove comtroue avel decorren-
o dul 7B ottobre 1938 = XIVI,0 non dovrl comportorcl wn CULIG Oujerio-
ro nl 4750 % valutoto,in sonao naziorsle,sul costo ocomplosmive ottiug-
ls del poraomsle ordinaric e sirecrdinario,ccapresi in deits percen-
toale gli oneri derivanti del progsonte contratip collettivo,per 11
personale ir ogmetto,sd eccozione di quolls relative slla gratifiche
di fing d'enmno.
¥l
UBIFURM: = VESTIMGIO

In goslta e 1l'ocoqiiste delle stoffe o dogli in:usmenti vord,
oogtituonti l'uniforce vestisrio,ls confesiono deils miformi.e le
forniturse inoronti,seromnc dispate dsl Livettors dell' percisic o

4o ur eoe % 1oato, tito do un r dol
Ark. 9
E &!ﬂ IM VIGUEs = WALOITAW = S0AEHES o w
11 presentn controtto entre in vigore 11 28 ottobre 1938 = IVI
04 nvrk la wvalidits fino sl 27 obtobre 1940 ZVIIX.
Azk. J0
BUBH LY

o

]
Al deposite del presents oonirstte per l: sus pabbligssicns ai sen-
81 41 legge,prov le parti entro 30U giorni dalla
deta 11 stipulociono,

pe IA PEDERAZIUNE HAZIUNALE FASCISTA DEGLI
LBERCENTI L-PRSSE FEQHOVIARIE TRA=VIARIG
E 01 BAVIGAZIUKE IWTEENA
£4°Ing 8 insepps Ottono
» %f.ﬂmg ‘Trovisani
* Ing«Monlic Cogonmn

Pe b\ FEUKRAZIONE HAZIONALE 74 .:h..bl\ nm.u;
ALOERD: BNIOISALISGATE DI THAS
P40 Antoenello Caprine ==
" Ing.luigi Ficol I
Pe I.l FROERALIONS BASIONALE FASCISTA
ZGL1 AUTOR SREOTRALY IZAT &l AUZOIUIERHAVIDATORT
££° Bapilide :orelll
p. 1A CONFLDERA . IOHS PLBCLSZA u.-:l. IAVGIAIURL
DELLy IN) 0594
££° Avv. Igmlu ioorie
= T4 AGHUEGEGE 1N 26
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16 Novembre 1936
Elenco del personale assegnatario
dei fabbricati di linea

Cli anni difficili

Ancona, 12 luglio 1946
-%M 7Y A

R O A

Sllo Aimes Sescara -Jewne Aot oot o
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Prot . N576/336/8/8 PESCARA IO Luglio 1945

On,
€ O0Y SOUTH AFRICAN ARMY SIGNALS

Gon lettera 29 maggio I945,rivolgevamo viva
preghiere a TOWN MAIOR = Pescara affinché volesse provvedere
ello spostemento dell'attraverssmento Alleato della rete tele=

- fonica sulls nostra ferrovia elettrica Pescara~-Penne,in prossis=

mitd 41 Monteeilvano Spiaggia. _ : i s e ;
Alle promesse formsli avute in prevosit : )

1’5_;1;1;0 ssguito_ i fatti e nessun lavoro 2 gﬁgaf:ic:é:ogﬁﬁ%o
per lo spostamento dell’attraversamento, ' 3 '

_ Avendo ultimato il monteggio della lines aeres
della nostra ferrovia ¢ dovendo immettere l'energia a 2400 V.
aullg lines 4i contatto entro il ecorrente mese,; Vi preghieamo
di voler impartire le oppurtune disposizioni gffinche 1'st=
trav?raamento in parols sulla nostra ferrovisa $ ela meese nelle
condicioni volute dalle disposizioni i legge . |

Fella fiducis che codeste on
le opportune disporizioni per 1's
staydistintamente Vi solutisme

«Comando vorrd impertire
sccoglimento dells nostra richies

IL DIRETTORE: DELL'BSERCIZIO

e (Dott.Ing, Tomaso lent)

1945 - Corrispondenza relativa. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 5, fascicolo 41.
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Prot,%W°595/346/1/n.

- Pesonra,16 Luglioc1945
"ESPRESSO |

On.le i
: Comendo 2 Coy ' Sout Afrioan
: sarmy Signels i

ATTRAVERSAIINT0 ABREC ALLEATO

i h seguitu nestre note n.576/336/5/s del giorno I0 G.m.- -
S Queate Direzione esercizic si pregia sollecitare codesto
On.le Conando, affinchd vo lic ge:tiluente compiscersi di
provvedere & guento chieditoVi medisnte la succitets nota.-

. - Abbiario buoni motivi per ben sperzre che codesto On.le
Comando fard buorna asccoglienzz ¢ tole nostra urgente richie= .
sta,e, qualors Bsso i trovasse iumpossibiliteto per provve=
dere cou sollecitudine, guesta Direziore chiede 1l'sutorizzezio=
ne ad effettusre egsu stessas, e & sue proprie spese, i lavori
-41 spostementc.- : : ’

Hell@ Tiducia che codesto OUn.le Oomsndo worrd accogliere
con benevole comprensione guunto soppa, distintemente Vi saluta.-
Jon omservanzi. >

IT DIRENTORE DRLLIESERCIZIO

(Ins. Tomago Mend)

V78

IL COIT ISSARTIO GOVERNATIVO ¥
{Avv.FPasquile G. liagno)

1945 - Corrispondenza relativa. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 5, fascicolo 41.
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Condizioni del patrimonio

CAPITOLO IV

Documenti d’archivio

T

- ..-r- -

FERROVIE

ELETERICHE ABRUZZESI

Esercizio Penne - Montesilvano -~ Pescara - Pineta di Pescara

=0 00=——

STATO DI CONSISTENZA DEGL'IMPIANTI FERROVIARI ALLA DATA DEL
31 DICEMBRE 1947

—~=000=~—

1°) OPERE D'ARTE = Nel tratto Pineta di Pescara-®Bescara-MNontesil=
vano-Collecorvino non vi sono opere d'arte di esclusiva perti=
nenza della Ferrovia.~ Il ponte a servizio misto sul Fiume ?baoara
- strada statale n. 16 - & in via di ricostruzione per conﬁé,del
Ministero dei LL.PP..- 11 ponte a servizio misto sul Fiume Tgvo.:
della strada Provingiale Montesilvano-Penne & stato ricostruito
dal Ministero dei ILL.PP. ed aperto al traffico ferroviario iﬁa30
narzo 1947.- ale L

Le opere minori nel predetto tratte sono tutti in efficienﬁb
meno il ponticello alle progressiva Em. 1+414,08 verso Pineta di
Pescara di luce ml. 3 in cuil manca ancora la soletta portante
Bostituita con fasci di rotaie Vignola porte in corrispondenza
dél binario di corsa.- :

Le opere d'arte comprese nel tratto Collecorvino-Penne e non
danneggiate dalla guerra risentano della mancata manﬁtenzione
dall'ottobre 1943 ad oggi.-

I1 ponte sul torrente Buttarano, alla progressiva EKm. 23+89,97
¢ stato completamente distrutto e tale 3£ presenta alla data del
presente verbale.- _ :

Le gallerie di Loreto, Collattucei; Penne presentano lievi dan=
ni per effetto di evenii belliei, e precisamente l'apertura in
brececia del rivestimento in muratura dei fornelli predisposti per
le mine in n® 6 per ogni galleria.-— i

La galleria alla progressiva Km. 33+374,43 in contrada @ollats
tucei, oltre i predetti danni presenta all'imbececo verso Loreto

1947 - Relazione sullo stato di consistenza di impianti e materiale rotabile. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 5, fascicolo 52.

sensibili movimenti franosi per cui fin dal 1940 fu necessario
demolire 1'imboccatura ed un tratto dell'anelleo di rivestimento.-
I muri d'ala a destra ed a sinistra del portale della galleria
verso Loreto, ﬁreaentano due gravi lesioni e sonec spostati in
avanti.- '
Necessitano per cui lavori di una certa importanza per evitarne
il crollo dei predetti muri.- '

——=000=—

29) FABBRICATI E RECINZIONI PIAZZALI DELLE STAZIONI = Tutti i fab=

bricati dell'intera linea risentono della mancata ordinéria mas=
nutenzione - specialmente alle tinteggiature delle pareti e degli
infissi.-

Deixx fabbricati danneggiati dalla guerra sono stati completamen
te riparati:

a) il fabbriecato viaggiatori della stazione di Kontesilvano Sp.;
b) Il fabbricatc della Direzione di Esercizio; '

¢) La casa cantoniera alla progressiva Km. 9+254,96 presso Mon=
tesilvano Spiaggia;

d) I1 fabbricato della stazione di Moscufo, # fatta eccezione
di alouni degli infissi della sottostazione;

e) Il fabbricato della fermata di Montesilvano Colle e¢ di Cap=
pelle sul Tavo.- ]

Restano da riparare:

1°) la rimessa locomotori della Pineta di Pescara la cui coper=
tura del tetto & per circa la metd mancante o rovinata, gli
infissi denneggiati e privi di vetri;

2°) Il M.M. della stazione di Montesilvano Sp. che & stato com=
pletamente distrutto da azioni di guerras

3°) Il magazzino trasbordo e la rimessa locomotori della stazio=
ne di Montesilvano Sp. che hanno gli infissi rovinati ed il
Magazzino trasbordi mancante della copertura che 2 stata
tolta per riparare i tetti di altri fabbricati non essendo
stato possibile avere il materiale occorrente;

4°) 11 tetto del M.M, della stazione di Collecorvino;

1947 - Seguito relazione sullo stato di consistenza di impianti e materiale rotabile. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo FE.A. busta 5, fascicolo 52.
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5°) La stazione di Pianella i cui infissi hanno bisogno di ripa=
"Pazioni ed alcuni sono mancantis

6°) ILa casa cantoniera a progressiva Km. 27+565,33 presso Loreto
Aprutino con il tetto, i soffitti, infissi ed innonaco da ri=
fares;

7°) Il fabbricato viaggiatori della stazione di Loreto Aprutino che
ha il tetto ed i soffitti completamente rovinati, le pareti
galnistrate con gl'intonacl caduti, gl'infissi rovinati, 1 ves=
tri mancantij-

8°) Il M.M. della stazione di Loreto Aprutino privo del tetto e di
tutti gli infissi;

9°) I cessi viaggiatori della stazione di Loreto Aprutino k#nxn
c¢he hanno il tetto rovinato e due porte mancanti; i ‘_

10) La casa cantoniera Collattuccio a progressiva Km. 32+58%,34

che presenta varie lesioni ai muri esterni ed ha i soffitti
rovinati;

11) Il favbrigato viaggiatori della stazione di Penne che deve es=
sere ripulito, revisionato il tette e riparati gli infisdij

12) Il M.M. della s$azione di Penne che necessita dells riparézio=
ne alla coperturas

13) La rimessa locomotori ed il dormitorio di Penne hanno bisogno
di riparazioni; la prima nella copertura del tetto ed agli in=
fissi che sono anghe privi dei vetri mentre nel dormitorio |
devono essere rintonacate le pareti ed il soffitto e soneo man=
eanti i seguenti infissi:
una porta del cesso viaggiatori;

" < . - dormitorio;
v e " dormitorio;
% finestra del dormitorio.-

—==000=——

3°) ARMAMENTO = Nel tratto Pineta di Pescara-Pescara-Montesilvano-
Collecorvino fino alla progressiva Km. 21+849,94 1'armamento
ricostruito in parte e precisamente per ml.5.900,85 presenta sola=
mente la discontinuitd del tratto corrispondente a2l ponte in via
di ricostruzione sul Fiume Pescara per ml. 160 cirea armato con
rotaie Phoenix da Kg. 48,700.- ‘
L'armamento del tratto predetto € in aserclz1o 8l trova in me=

dioere condizioni sia per lo stato delle traverse di rovere sia
per le condizioni di una forte percentuale di caviglie (15%) che

1947 - Seguito relazione sullo stato di consistenza di impianti e materiale rotabile. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo FE.A. busta 5, fascicolo 52.
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presentano la filettatura guasi completameﬁfe distrutta dalla rug=
gine e sia per le condizioni delle chiavarde di stringimento che
anch'ease presentanc una forte percentuale 61 secarto per avere la
filettatura ugualmente deteriorata dalla ruggine.-

Sempre- nello stesso tratto molte sono le piastrine di stringi=
mento fuori uso e le piastre di appoggio a guattro fori fortemente
deteriorate dalla ruggine.-—

' Ia massicciata stradale & deficiente in genere di ghiaia, e il
Corpo stradale in molti punti non presenta una perfetta sagoma,sis
per 1o stato delle cunette non perfettamente sagomate e livellate,
sia per le condizioni delle scarpate dei rilevati in parte deforma=
ti da smattonamento o da gzioni belliche.-

Nel tratto Collecorvino-Penne l'armamento manca completamente
perché asportato dalle truppe tedesche di occupazione e il Qérpo
stradale si presenta ggssai danneggiato sia per azioni bel;i&he gia
per la mancata completa manutenzione essendo stata lim;taﬁa, in det=
e tratto la manutenzione alla sola pulitura della cunetta di sco=
lo.—

Per tutto il tratto da NMontesilvano a Penne le siepi di recin=
zione sono state in parte distrutte ed in parte in pessimo stato.

In molti tratti dei rilevati delle zone franose le piantégioni
di seacia di consolidamento e di protezicne sono state danneggiate
dei civili sfollati da Pescara e riparati lungo la zona fiancheg=
giante la ferrovia, nel periodo Settembre 1943 ~ giugno ﬂ944.— ‘

i

1

i
1

=——=000=——

4°) LINEA AEREA E TELEFONICA = Nel tratto Pinets di Paaeaﬁa—Pesoa=
ra-Montesilvano-Collecorvine, fino alla progressiva Zm. 21+
+849,94 la linea aerea ricostruita in massima parte e precisamente
per Em. 124272,83 presenta solamente la discontinuitd del ﬁratto
comprendente al ponte in corso di ricostruzione sul fiume Ppscara
per una estensione di ml. 160.~ ﬁ
Nel tratto predetto la linea di contatto & costituita da fa.li di

\

1947 - Seguito relazione sullo stato di consistenza di impianti e materiale rotabile. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo FE.A. busta 5, fascicolo 52.
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5 = e
-5 =
- : ; 1°) Automotrice N° 1 -~ In servizio - Necessita la verdiciatura
rame di sezione m/mq.100 da Pineta di Pescara (km.3+308,68) = esterna ed interna.- La tappezzeria nello scompartimento della
Pescara (Km. 0+000) e da Pescara a progressiva Km. 6+308,00; da I* classe, le tendine ai finestrine e gualche vetro;
£ili di contatto di sezione m/mg. 9% dalla progressiva Km.6+308,00 2°) Automotrice N° 2 - In disuso - Ia carrozzeria totalmente di=
' strutta fatta eccezione delle ti metalliche.~ Danni impre=
alla progressiva Km. 194’606'29 e dal Km. 19:1-605'29 al Em, 21'!'849’94 cisati ai motori; B 4
Nei pmml delle stazioni la li'tlea nei binari di raccordo ér 30) l‘ocomotga Ne 2_1. - In servizio - Necegsita la verniciatura
costituito da fili di rame & sezione m/mg. 80.- esterna ed interna ed alouni vetrij
Non 2 in efficienza ia linea di contatto nel deposito di Pineta 4°) Locomotore N° 22 - Non in uso - Ia carrozzeria & stata ripa=
rata ed i congegni di comando.- Restano da revisionare i mo=
di Pescara dalla punta scambio a progressiva Km. 1+187,72 alla ri= tori e riverniciare 1l'intera carrozzeriaj
messa logomotori per complessive ml. 340 e nel raddoppio di Valle= 5°) Vettura tramviaria N° 11 - In servizio - Necessita la vernicisa

tura esterna ed interna.- Rimeitere mslouni vetri e le tendine
ai finestrini;

6°) Vettura tramviaria N° 12 - In servizio - come sopras
7°) Yettura tramviaria N° 31 - In servizio - ripulitura generale

lunga da progressiva Em. 3+194,28 a progressiva Km. 3%274,83.-
Ia linea telefonica del tratto in oggettoc Pescara-Collecorvino
anch’essa in massima parte per ¥m. 21 + 645,35 si trova in buona

efficienza.~ : - interna e riverniciatura esterna.- Rimettere i vetri e le ten=
. : dine
Bli apparecchi telefonich in buogo stato.- $
) | 8°) Vettura Tramviaria N° 32 - Non in uso - Completamente distrut=
.Nel tratioc Collecorvine Penne, manca completamente la linea di tas—
contatto e la linea telefonica.- : : : 9°) Rimorchiata N° 52 -~ Non in uso - La carrozzeria totalmente
Per tutta le linea da Pineta di Pescara a Penne tutta la pali= distrutta fatta eccezione delle arte metalliche deformate;

10°) Rimorchiata N°® 62 —~ In uso - E' priva di pareti divisorie
tra uno scompartimento e l'altro.- Predisposizione dei sedili
1i vanno sestituiti perché fortemente danneggiati da azioni belli= provvidorio.— I porta bagagli non esistono.-. Vetri mancanti.
3 - Necessita inoltre la riverniciatura esternsa;

ficazione si presenta in pessimo stato di tinteggiatura e n® 5 pa=

Ohe.-
11°) Rimorchiata N° 61 — In uso - E' priva di pareti divisorio tra
uno scoppartimento e l'altro e dei portabagagli;
~==000=--~ : ! 12°) Rimoschiata 51 - In uso — Necessita la verniciatura generale
: ; esterna ed interna.- Sistemazione dello scompartimento dells
59) SOTTOSTAZIONE DI CONVERSIONE DI MOSCUFQ = ILa sottostazione di 1% classe con rinnovo della tappezzeria e dei cuseini.- Ten=

dine alle finestrine e vetri;

13°) Carro merci chiuso Fe.l0l — In servizio — Necessita la vernis=
solo leggermente scheggiata da colpi di arma da fuoco i pannelli * ciatura e piccoli rappezzizx al pavimento;

in marmo del quadro di manovra. { 14°) Carro merci chiuso Fe¢ 102 - In servizio - Necessita della
verniciatura generale, rappezzi al pavimento e ricopertura
al tetto con tela olona;

15°) Carro merei chiuso Feo 103 - In servizio - Necessita la verni=
ciatura generale e la ricopertura del tetto con tela Olona;

i ; 16°) Carro merci chiuso Fe 104 - Non usabile — E' privo del tetto,
guenti condizionis 3 di una testata, della cabina del frenatore, di una porta e
necessita la verniciatura generale;

conversione di Mosecufo trovasi in piena efficianza.—:niaultano

6°) MATERIALE ROTABILE = Il materiale rotabile si trova nelle se=

1947 - Seguito relazione sullo stato di consistenza di impianti e materiale rotabile. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 5, fascicolo 52. 1947 - Seguito relazione sullo stato di consistenza di impianti e materiale rotabile. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 5, fascicolo 52.
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17°) Carro merci chiuso F 121 - Non usabile - Privo del tetto e del
pavimento, pareti da ricostruire parzialmente, due longaroni del
telaio contorti, traversini di ferro sotto il pavimento da rad
‘drizzare. Traversoni in ferro delle testate da sostituire.Pri=
vo delle due pareti delle testate.- Verniciatura generale;

18°) Carro merci chiuso F 122 - In servizio - Rappezzi al pavimento.
Veriniciatura generale;

19°) Carro merci chiuso F 123 - In servizio - Tela olona per la ri=
copertura del tetto, rappezzi alla pareti longitudinali, verni=
ciatura generale;

20°) Carro merci chiuso F 124 ~ In servizio - Tela olona per la ri=
copertura del tetto, verniciatura generale;

21°) Carro a sponde alte Le 51 - Non usabile - Pareti e pavimento

da ricostruire - Verniciatura generale;

22°) Carro a sponde alte Le 52 - Non usabile - Pavimento mancante,
fiancate e testate parzialmente da ricostruire, verniciatura
generale;

23°) Carro a sponde alte ILc 53 - Non uéabibe - Pavimento da ricostrui

re, una testata mancante ed una fiancata parzialmente da rico=
struire - porte in ferroc mancanti, serrature da sostituire, ver
nicfatura genetrale;

24°) Carro & sponde alte L 11 - In servizio - Verniciatura generale,
25°) Carro a sponde alte L 72 — In servizio - Verniciatura generale;

26°) Carro a sponde alte L 73 — Non usabile - da ricostruire total=
mente le due ftestate ed il pavimento e parzialmente una fianca=
ta, le due porte in ferro con i relativi ferramenti, vernicia=
tura generale;

27°) Carro a sponde alte L 74 - Non usabile - Lamiere delle fiancate
da sostituire parzialmente, raddrizzare il ferro a U della te=
stata del telaio e tutte le traversine di ferro sotto il pa=
vimento, verniciatura generale;

28°) Carro a sponde alte L 75 ~ Non usabile ~ Da ricostruire il pa=
vimento, le testate, le fiancate e¢ le porte in ferro con le re=
lative armature e chiusure, verniciatura generale;

29°) .Carro a sponde alte L 76 - In servizio - Rappezzi alle porte in
legno,di una fiancata, verniciatura generale;

30°) Carro a sponde alte 1.77 - Non usabile - Privo di una testate
in legno, di una fiancata, delle porte in lamiera di ferro e
dei relativi ferri 4i sostegno e di chiusurs, verniciatura ge=
nerale;

31°) Carro a sponde basse Pec 1 - In servizio - Rappezzi alle testate
e fdancate, predellini del frenatore da riparare, verniciatura
generales;

Carro a sponde basse Pe 2 - In servizio - Riparazioni al pa=
vimento e verniciature generale;

33°) Carro & sponde basse P 21 ~ In servizio - Verniciatura genera=
le e piccole riparazioni alle gpondes;

34°) Carro a sponde basse P 22 - Non usabile — Longareni del telaio
+  contorti, un asse delle ruote piegato, armatura in ferro delle
fiancate e testate mancanti o fuori uso, verniciatura generale;

35°) Garro a sponde basse P 23 - In servizio - Riparazioni al cas=

sone, verniciatura generale;

36°) Carro & sponde basse P 24 - In servizio - da riparare 1'amma=
gliatore di chiusura delle sponde, verniciatura generale.-

37°) Carrelleo trasportatore N° 16 —
38°) carroc Gmue - In uso -

39°) Carrelle scala con motore a scoppio - fuori uso -

Tutti i motori delle automoirici e dei locomotori devono consi=
derarsi deteriorati nella misura del 10% per il fatto che sono ri=
masti all'aperto sotto 1'intemperie, dall'agosto 1943 al 7 ottobre
1945 ed alouni (quelli rimasti a Loreto) fino al 5 marzo 1947.-

——=00=——

7°) IMPIANTI FISSI = Tutti gli impianti fissi dell'intera linea sono

stati danneggiati e si deve ancora provvedere alla loro siste=

—=—=000==—

BXYXSEMAFORI - Tutti i semafori sono privi della corda metallieca,
della manovra delle carrugolette di scorrimento,dei vetri di

aegnalazione'e delle lanferne.— Alcuni sono privi anche della sca=

letta in ferro ed altri anche del contdopeso. - b

BASCULE - Le bascule installate nelle stazioni di Montesilvano
Spiaggia: Moscufo, Penne sono tutte da revisionare.- I casotti in
legno deile bascule di Montesilvano Spiaggia e di Penne sono state
asportate, mentre quelle della bascula di Moscufo richiede radieali
riparazioni.-

d janti ial bile. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 5, fascicolo 52 1947 - Seguito relazione sullo stato di consistenza di impianti e materiale rotabile. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo FE.A. busta 5, fascicolo 52.
1947 - Seguito relazione sullo stato di consistenza di impianti e materiale rotabile. - Archivio di Stato di Pe. ; "E.A. ) A
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-
CHIUSURA PIAZZALI STAZIONE = Nelle varie stazioni della linea

le cancellate di ricenzione in cemento armato sono rovinate, e guin=

© di si dovranno sostituire con altre nuoue come gul di seguito indi=
cates -

Montesilvano Spiaggif.....per cirea metri linaari...... 296

Montesivano Colle U " U " 18,50
Collecorvino " " " " 30
Pianells " - = = 16
Loreto Aprutino v » . ) 196
Penne " - i - 60

TABELLE MONITORIE = Delle tabelle monitorie previste nella peri=
zia generale Pineta di Pescara-Pescara-Penne in n® 64 non sono state
poste in operas nessuna.- .

CROCI S. ANDREA = Previste nella perizia generale Pineta di Pesca
ra-Pescara-Penne in n°® 12, sono state poste in opera 4 nel tratto
Collecorvino-Pescara/-

——=000=—=

8°) OFFICINA = L'officina & perfettamente in efficienza, manca an=
cora per il ripristino dello stato ante-guerra il gruppetto convef=
titore della potenza HP 2% per la carica delle batterie.-

——=0 oon—-—

9°) MAGAZZINO ED ARREDI UFFICI = la posizione del magazzino & data
dettagliatamepte dal registro inventario chiuso alla data del 31
dicembre 1947.-

La dotazione di magezzino in detta data rappresenta ih ¢uantita=
tivo di merci appena il 20% di quella esistente alla data 31.3.943.

1947 - Seguito relazione sullo stato di consistenza di impianti e materiale rotabile. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 5, fascicolo 52.
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GESTIONE GOVERNIATIVA
errovia fenne-escara

—z () Oor.-._—

HMATERIALE ROTABILE PER LPESERCIZIO

Automotrici tipo ferroviario 2

carrelli 2 4 motori da 103 HP e 2
Automotrici tipe tramvigrio

a carrelli a 2 motoxi da 103 HP Noe 2
Automotrici tipo tramviario

a carrelli a 2 motori da 50,4 HP Re 2 (1)
Locomobtori %ipe ferrovizric

a carrelli a § motori da 103 HP Ne 2 (2)
Vetture rimorchiate %ipo fexrroviario

a carrelli Ne 4
Carri chiusi a due mssi per trasporti

merci e beshiame » me 8 (3)
Carri a sponde alte a due assi No10  (4)
Carrg a sponde basse a due assi Ne 6
Carro grue {portata Tonn.3) Ne 1
Carrelli trasportatori per cuxri

a scertanento normale Ne 2

(1) una automotrice distrutia dagii evenbi belliei;

(2) un locomotore distruttio, recuperando i motori ed i carrelli,

nelitincidente occorso il 2 Dicembre 19543

(3) H° 2 carri dempegciati dalle guerra somo in ettesa di ripara-
zione o di dedolizione;

(4) N® 6 carri denneggiati dallas guerra sone in attesa di ripera-
zione o demolizione.

12 - 11 - 1958 - Elenco schematico sulle condizioni del materiale rotabile. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 3, fascicolo 27.
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Orari e ordini di servizio FERROVIE ECETTRICHE ABRUZES| =~ emmemmesms

Astaservizie Mesteillsens - 5. Filomosa « Pescara - Pincta

LINEA PESCARA - PENNE JRAMI DAL 25 rIcens e

PIAIZA DUCA DEGLI ABRUIII

Orario in vigore dal 1° Glugno 1943 - XXI W0 M WS DB W b me it 18

F ie_Elettrich i i : :
errovie ettriche ruzzesi Ferrovle E|Cttl'lChe Ahruzzesl e [l e Tl et e [ el 2l aoona LD D B0 WD B 150 16 169 10
(Sce. An. - Sede in Roma - Cap. Soc. L. 3.5600.000 versato) 'M;h :“_5 Pm“ -"':"'c"' j&= :i:: :f:‘: ::_““: :‘ﬁ r;:ut?ﬂa 1820 1840 1910 o3 2 M 220 (1)
LINEA PESCARA PENNE o Partessn da Plara dell Patans per Plemsa Duea deqll Abrsmd

3al, ll 5| Prems 3. 0k
CleEeia 219 1391 4 (6|8 sSTAZIONI || imm 3|5 |7 [5l =R BE) 1M &5 830 410 942 1020 1050 1130
LINEA PESCARA - MONTES'L?ANO - PENNE Orario in vigore dal 1° o“ohm |935-Xll| o | vl e e O IR 130 WK M 1530 150 16X 128
oz | anas 'l azas | 2w awcoma | arrme | opakresze | ancoxa | e | = | = | 5| — [rzaohs—{2i30)~ 0 Pineta i Pescara | «|#s7|rosifizss| — |ies7|ans7fasl 7.60015.60 1740 18101650 1920 2000 M 2100()
(P (e POGUIA s Powe Com oo, B
ORARIO dal 1.° Novembre 1930 el il owal Bl Beneil o l sefemse il o i Easlizsu|isnslisackam .. P. njk.. 45104601396 |12 1645 fan:as o= Comt i 4 e ¢ hond
A | o0 120] 3 Pﬂscllﬂi g 113 offttn 3 sabats o 5 s b « umnmhv—.
SERVIZIO PASSEGGIERI 2|4 (6|8 STAZIONI 1 71012431313 1840 22.10}». (3 ""”"1"'”"""” 2140 S. FILOMENA
vool 320 o a8z sahiazalisanleis] e 8 l'illllm A et e sl i Pastunse da 5. Filomana por_ Plama dall Uetesa
SERVIZIO FERROVIARIO PESCARA (Passaggio a Livello) - PENNE e SR Ao BINETA DEPESCARAL | 2 ki : ] Lol e T L L
I ey R B i B ' PESCARA P. N ‘ i 2,20] 440/ 10] 725 13— i3 30fin8s 22,04 Montesilvano 8. PARE L (TR 21.20{28 5.60011,20] IJ_;: “ is “n Ii.DU 0 2
X = 181 [bd? IT.m lm 1540
| F.ESCAF!.A - PENNE FPENNE - PESCARA 200 | vaoe | s | nise | - PESCARA CENTRALE i 1 2,600 52013 7.30p30shizasfia—(2290 e | m Momtesiivano €, | »| 744] assjasfisnofisssaiasken s 20040 A oA A A
i ARRO da s . :r«w i w3 81 8| 7 win | e | | ozzoo | . 5 FILOMENA « | 330 as0] az0f 07 738 13,02 1342 f1e07 [22.35] = mn”u'_ w| 7.37] oaalina8] 408|158l 08 22| 4,00 880 z:)_su “Fm
et : ! ! i : i — .
. e Citth d| Peaze p apr 15 Kl ol | Bl il 2ot MONTESILVANG Spisggia it AR ERUII T B ERTHERT R (TREY S Moscall | 7.25) 940113001858 hsanizn— 17 3,40] 6,80 i l:::d— it Ml P Vit
) e i T i 2w | am | o B Montesbvane Calle s g | el Partenss 43 Platss dall'Daisas par 8, Fil
- L e e 01 480| 000l 24 751) — lisss|iozofaaazf s Collecorvi | 720] 0.38f112s] — lisas z0sshsl 5| 6— TR TR T
[T e i [ ) R [ ot o ok LETR RTET R B Cappelle | " ollecorving R T ]
sl 5. Fimana + = 5 il R R A T ke i WP R MOSCUFO 10 friey e el B I 82 1926012 54 5. = Pianella Lo b ] (e L) { 52101} 220] 440 l).j:l BP0 155 0110 183 19
¢! Monteslivane-S. | =l | | - [:1 w16 s Moscudn o Sl o R T . COI..LE.:’.OR\«'INO o Pt i saohizenlad o il 1a18heisalzs 08 ,.‘r Loreto Apratino .» 7= 9asfi1.05 i} 15.1520,35] 3| 1 40| 280 an un L A
i i i Monteelvaoo® | 1l |inithieel e w10 el L Cavete L SRR Tan | e | e 3 u Pianella : 1z [ 1ame 78015, a26) 27 iaa0fi05 2320 »| 645] 9.—ios0] 37 hisoo 20201 | — | — : . foei
t ot 2w ] -5 mtf:::wm: Laod il Fastod 28 | pass | imaa LoreTo apruTNG . | 1 o Y Y ST T IPI:.T.EF T J“ : 3 :‘;GZE:;:\_‘::;_-\.' .m::m:‘ " .
sl am ano wni| umliem asl sl # 52 ~ NE o o. - saltasto i erm i schsederle po al penonale, s dil Wit = (0 Nin & slleses 55 e b
Bl e ol vl Bl el ol 2 FENNE L T T O |_[8) 1 visggintei powons scendere o wiie_indiflcestemente alle due fermate di Pescars. (1) Ora di ....rf; . Mmmp;:m T
x TSuI nxuﬁ-m Pescara Centrale il Servirio viene dismpegnato con le vethae Tramviatic in coincidenza SER 1 ICI IN COINCIDENZA sor I(wlu:o::l::
ooi Treni 3 Pease, - - F —}
- s S dom -l-lu ¥ mbsts, S efimua st § poim raches @ sshate. [ Fermare facoltative - Richindrle per temges ERVIZL G:J.IOMOB; ":I— RIC 1 a3 82 1 07 B30 540 1050 1137 1200 10
R I e SRS | Im: =t | Puneme da Piancls Pacio o = 14.20 ; 30 1150 110 1835 1920 230 11
; SERVIZI CUMULATIVI Partenze da Pescana Ceatrale ore 700 1840 || Puignre da Moscslo Pame v 205 1510 BT W0 N 1 1ni0 ta v e
! I.Im a Elice - - € vino Arivi 3 Mascela Pacse » 8407 19.30 FaB T 10 Nom ol i g b — 59 4. Fiara 4 Yo
! B»_ - s L S, e e Anivi & Planella Pacse » BB — I Anii o Pacuns Connle N YT R TYT F — Cone bt i v s s . E. . & s s Vish
. . "wrienze da 1 ol e IJUI t I'\ - Cora - 1 -
: : : Puee | 2 S 2 ol e o = Linea Citid 5. Angelo - Montesllvano S. Pt e otiems e P (Pl 4Dl
Servizio Tranviario Pescara (passaggio a Livelio)-Ponte sul Pescara e 785 v s [ Aem : e b8 i EE;E Putcte da Pecars Ceniale  we 790 13715 s b ” Frw il el S byt 830 1313 bl i ale e ol el
v & Pescass » B - f- Lk .. . A —
DAL PASSAGEHO A LIVELLO AL PONTE SUL PESCARA DAL POSTE SUL PESCARA AL PASSAGGID A LIVELLO i cwuh“- :eo I“Lhm". g : Liid A.'-',".'.T.E.“.........& A*.,..hw....c...a.-&:un -...I.:uw SR R e a1 MH ”—JJ w\‘n Ih: "fn IB*N |9;|:| u‘!n m:!
S el A O e ; Parense 1 Piasells Parse we 0,50 9,20 10,19 Pustmar du Ferms Commale e T8 (300 1E1S Linea Elice - Picciano - Staz. Collecorvino ——
P i 15 mi 800 - 05 - 038 - 045 d P 15 minuti = - - = - a | 0 1AL e, e Singgin
i e | e T i L i e it i PARTENZE DA COLLECORVINO STAZ. ARRIVI A COLLECORVINO STAZ A e i L Nt e e
corsa . . . ore &30 Feorsa . . . ore 38 ok ot T b 2 754 1340 1904 14,00 (Gno Elice) |
R A T i Aurivi 0 Poicats Crotrale < 800 10.35% LAER TN 19,25 ¢ ( ) T K TARIFF
i I 2t toindidanze con ie I P e Linae facentl capo a Penne T— —_—
Frios g s s 10 A 9 s s A — )l o 3 e s B8] 8 o bt manlh ol s 5 5, 33 st . 10 i e s BISENTI o 1430 da BISENT] . TERAMO we B30 { per BISENTLTERAMO oee 4.45 e 15— [} BJSENT' TERAMO ere 830 ¢ 18.20 Verrib
: — B e e : | F‘iﬂ!m\ - 1430 WRIVI | papinpota - a0 PARTENZE | » FARINDOLA oe 15— || ARRVI } . papmpoLA ore B.O0 e ET A Py rortegralofimmm
o Pt e T a1 A el e s e B g~ 8L | e ) CIVITELLACARFRETO - 4 ds PENNE | + CASTIGLIONE M.R. » 15— || .pENNE | » CASTIGLIONE MR.» + 835 T e O dgh et s s i o o
- GIVITELLACARPINETO - 14,10 - CASTIGUIONE MR+ aJe | » CIVITELLA.CARPINETO ere 14.15() » CIVITELLA.CARPINETO .+ 840 o EAE T £ E L vy
e sl 8] 1.5 s o
S 17 o 100 - 17 e : - o L B L Sintun dus F. €. A, wn tsini e ennenh omalize e 0 gy i temanen segh e (2) Atteede i visggiatosi in arrivo col Treso 4 al bivio dels Stasione.
dell’ Es Prscara, 35 Sattembre 1935 X1 L4 ['RE spam 1 I servizi automobilistici sono sospesi nei giorni festivi LIBERA CIRCOLAZIONE
T T T : R lellﬂ DBM: .:Sn!l}ll]l} i apparteacath ol Corpd & Polizis haaso Bbevs civeelazisse el batio
S L -~ R mn F. E A non risonde dalls oweabuali fsesatiozze cho 1l ubblice dovesse iscentrare megll arari del ser- oo el i s Aot
VIRTEFS EOPORLE UL FERSOIE IW di presdere posto in piedi w0 e pattaforma,
S - e LA DIREZIONE DELL’ESERCIZIO P Tr——— T
1930 - Archivio ex F.E.A. per Avv. Prof. F. Ogliari. 1935 - Archivio ex FE.A. per Avv. Prof. F. Ogliari. o e "
1943 - Archivio ex F.E.A. per Avv. Prof. F. Ogliari 1949 - Archivio ex FE.A. per Aw. Prof. F. Ogliari.
Pineta di Pescara-Pescara-Penne - {1 ottobre 1841) . o\ﬂvﬂ'
8 | Dist . (Ferrovie Elstiriche 1 s.|. n : ! y ;.
K Abruzzesi - Pazcara) Mt ol | | N 0
2123| p. " » Pineta di Pescara . i | £ L®) ©
507 Ipeman Eemnis & alion| isz b R ZESIi
7308 S, Fil ; 81| = 952 | =15 FEHROU E E E' ‘R ‘:I"IE ABRUZ f‘,.)
gl_? ;.4ontes}}vano %:lr'u% gtﬁ 5 345 = H.m I L I
1 I entesilvano Colle H= 41| 251141 . - . . . N
z2|| Dopeele © : ks B HE e sarcizio dei Tronochi Mosculfo=-Pescara & Pescara Po N.-Fincta
5 738a 92| Si1 ‘ENO .
o s
5 ‘ofli6]
B 70421 5% =Hos| ORARIO IN VIGORE DAL 20 GENNAIC 1246
I | T - = = A
. . . i . - R g e rnun | o
1941 - Collezione Mario Moretti. L 22|24 26| 4 | | '25 | = z3 23 | x¥ | 3 3 | 2@
o -+ + — | — - K -
— | = 1200 | Bv.sa 15 L |1 e
| rzan| a7an 2 | 1585 ) 1850
A % . RAR i - i 1z 3 -p " i
Ferrovie Eletiriche Abruzzesi — 2_9:; lls_m — Linea Penne-Pinetadi Pescara 2 ABG G IR AT | P2 saz] sl kit Bl Bl Bt B a”?;
R 20 5 FLOAIF | IA15 | wras | m sz
2 T || FERROVIE ELETTRICHE ABRUZZESI SERVIZIO TRAMVIARIO UREANO ant Rl Bl Sl el Bt IO R TR T e i
a | 6 =8 STAZIONI > i TR S TR EEN T 1 i B Y PRANIG -1 Afe| 1Ak NA UL BEAE 19T =
[ (e | rario in vigor =Xl |5 |
__l e | © BRNgOre dal 20 Magglo 1941 -XIX o | RAZ| BZZ2 ] 1AAT| IAT | BUIZf 0 | . Menbegll S A0 123 Howa | pan A g
| 12,50 15,18 . Plneia P - - =
i*‘” }""‘E" .|y Elnela Pscara Parlenze da Slazione Cenlrale per Pinela Partenze da Pinela per Slazione Cenlrale TR o[} phmteit Ly, 3= Woan | 1
2,50 15,81 x P tr. ol N | i e i . | - T 4 I
12,55 15,35 s | 8. Flioniens, 725()|750 | 820 9,00 [10—| 655 | 7,30 805 835 920 T 16,20 ¢ || b alenmEInEp. iz 1 Ly
:::""n 15,44 | . ] .I:mm. 8. — g [ Lo 1| e | o || | 2. Neamilm p. = = R
g 1 = - e —— e
nl::;v:ﬁ:ul 1,— 1145 12,15 12,50 13,50 l| 10,15 11,15 12,00 |12,30f 13,05 Py i J p. Nouriw g,
Moseuto - { 1 T ' ;
14,30 15,00 | 15,50, 16,40 17,25 1405 1443 1515 16,05 16.50 FER-L] T Losen bomlim i
1A 19,25 32.}& p. Loreto Aprutine :: o] D Wl ol : R 2 Fee 3 ! AdEE
5122 | 14a—| 10040 | 23,00 2 ¥ Citi a1 Penme - M Do | 6,85 S.60| 10,45 | 14,40 | 20,00 18,00 L3:_3£_ 18,45 19,00 19,30 17,40 |18 10| 1845 1900 1 T — 2 Brurar Emeanie
| @ Si elfettun soltanta il ub..m © Nen si effettua il sabato. , Fesiwo Ferimie Fasnvo —— Fesivo Ferite Fesi - 1 g Tinva per v legaieian o Vi weatien o
| Coincidenza con lines suomobilisct | 2020 jauts| 2235 23,30 1945 2030 [21.40| 2225 23401 le peancisieal | ey e N A YA OGSO
| Q Manlulrluno 5. - mmc&d:m u.|M= pu[{ i’l"i 5. Angelo coi treni 1, 2 4, 5e 6. [——| Da e pec Penne. . I ;rlmu o e v i )
oscufa - :«ne'dmxc e per Moscufo Paese coi treni 1, 2, 5. T B e nde. - W E g I L At PR S A T Al e
m ; (*) La corss munita di queste eontramegno parte dalla Staziene F.E.A. d Pescara C. sita nel lato
A Col da e per C i, e ed Elee o e 1, 4, 5, 6. i 28 iazealy dalla Staii e Cs i B i i S PonEnre Do, Kbmridstemn 5 4 it v ~ K s
Parfenze da Penne - per Bisenti - Teramo 15,00; per Farindola 15,00; per Castiglione (%) Da Porta Nuova. (*) Limitata a Porta Nuova. = 5i eflettuano soltanto il Lunedi. ¥
M. R. 15,00; per Civitella-Carpinete 14,00, |
Arrivi & Penne - da Bisenti - Teramo 8,30 da Farindola 8,30; da Caniglione M. R. 8,35; || Si prega chiedere il biglietto al fattorino col denaro contato
da Civitella=Caszimete 8,32.
= = = Fey i =i |
1941 - Collezione Giuseppe Castagna. 1946 - Archivio ex EE.A. per Avv. Prof. F. Ogliari.
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Ferrovia PENNE-PESCARA - PINETA di PESCARA - Orario dal 10 FEBBRAIO 1955 Se—owsEmre T jale Governativa
! l A8 — HBATIOIO Arrivi o i ANCONA j?arhmledl 8,35012,27|14,17)16,0719,35 23,05 F‘ERR') n al
523 1.52 11,04012,19 15,35 20, TERMOLI == a1l
|)"'t.'i 801021 = [184112100 Pmlﬂfi ROMA | Pescara C. umi?z:: 16,44(19,24| 1,20 le PENNE o Phs"’““!i
15,40 | 7,35 [11,15)13,25{18,50/21 da CHIETI [Maislla) per | 8,00, m|mu| 18,00|22,20 o
=4l [ ‘ IS'I'I'I'UZIONE DI NUOVI TRENI CRNLIGNE gOVERNATITA ESTIONE GOVERNATIVA
1 BHZ& 531J stazom 138 11113 ﬂ3l§rf FERROVIA PENNE - PESCARA £§@Mﬁﬂnn0;;h°pﬁf{;1ﬁhscmnm
: & | ;.‘E‘E“ {f;:;m IR i o e e pafhre. da.'“nedl. & Apﬂ_le p- V. sono istitnifi, ORARIO DAL 18 OTTOBRE 1958 0 ORARIO DAL 28 SETTEMBRE !959
,‘I P. Duca 0'Assta] - = ns in via di esperimento, i seguenti treni: RN IE T EIRE S PO
(3 prscama ¢, | P2 | = T4 L 2122 P iz| 452 PO B RRpuATE cae bed JE-3 RTINS
P | e |20 73 24§ 2120 A2 =2 ] | F 1 T suidaus
% P. | 8 Fllsmean p. | 190 7 30| 2.40 21.12 r | 41 P po | os | war | nm | wm sl e
1 P |+ Vilie Venocchio | p. | 180 7.2 2.37) 21.09 —_— Sa— | : ooy b
: P. | Mesteslivase 5. | p. | 170 12 2.35 2107 i
culia 5 ‘ { e |5 |18 | 18 St s 17,15 p. PESCARA C. a. 6,20 e
%g ?ﬂ@ﬁkgﬁ %ﬁ ﬁ ﬁ 'nmm; S. Filomena A P 612 11
100 851 o | X Callcorias ,lg; 2| | amuzi o 17,26 p. | o Villa Verrocchio p. 6,09 1
T8 a0 L Tanipun 5| B| | & i 03 17,28 a.| (p. 6,07 =
7,24 9.14) 4571 B+ Coliahceio s 6.32 147 2072 ” ol MONTESIL 3 . B a
|33 34 51 1501 20 a. vn:uﬂ rAE 6.2 1,40 20,15 17,33 p.| ANCS la, 6,06 |
|" E E"‘% N‘un:i “;,"j.{"}‘f" !;"_ —[ 17,37 p. i Montesilvano C. p. 6,03 T
Villn Gallare - . Balle J2 1740 p. o Villa Carmine p. 600 i
. EIDMRI.C; :\:I!;I(}'L:J:EE?ME‘I..:!;- NCLIAN;Q Cﬂ:léﬁ‘oﬁmmﬁ;rﬁgNz COLLECORVINO 17,44 p. m Cappelle sul Tavo p. 556 =
lecorvi Partents : per Picciano 7,10 - 12.43; per Piccianello 14.40; per Elice 19.53 e 17,4? p- T Cappelle =Camp0tinu p. 553 =
A mn III n::': |£:r.l.|‘ :I.II.:I :::m ualire » scendere Indiffereatem abe alle duoe fermate di Pascars. 17,51 p- MOSCUF‘) p. 5,49
o 5 S P e et e s |\ 1755 p. | COLLECORVINO | p. 545
18,02 p. m Pianella p. 5,38
18,08 p. 0] >
N P Cartella p. 5,32 1958 - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 4, fascicolo 39. 1959 - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 4, fascicolo 39.
18,12 p. Y LORETO A p. 528
1955 - Archivio ex FE.A. per Avw. Prof. F. Ogliari. L “ CoY
18,18 p. m Collatuccio p. 522
18,25 a. PENNE p. 5,15
() FERMATA FACOLTATIVA. Richiederla per tempo  al personale,
Pascars, 0 Marzo, 1957
La Direzione dell Ecoreizin GESTIONE 60 .v ERNATIVA
FERROVIA PENNE - PESCARA
1957 - - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 4, fascicolo 39.
orario dal 1961
A A AD A AD A A AD A A A s
2??32'&]"."4?_@‘.‘6;:: STAZIONI ¢ FERMATE a1 ,32’-2.13131%52715‘:‘5%«;
Aptasur | Sulvbes awrebes | autebes derases PR PR . - aoleimi Hofcha | dvtodes A 'y e PV T e
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CAPITOLO IV CAPITOLO IV

Documenti d’archivio Documenti d’archivio

Ordine di servizio per I’orario 1955 (I'ultimo dell’esercizio F.E.A.) Altri ordini di servizio
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51 dichiara di avere ricevuto una copia dell'Ordine di Servizio
R° 116/1957 del 4/XII/1957, all'oggetto: "THENO 42 - USCITA DAL
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1957 - Rapporti di servizio per la disabilitazione della stazione di Moscufo per alcuni
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CAPITOLO IV

C‘%“f"‘zm %m""m”“”'m Pscara, 27 Aprile 1962 .

FERROVlA PENNE " PESCARA ; ; Lungomara Maneorti,, ‘;3'-.“1:]. 30,591
AUTOSERVIZI URBANI DI PESCARA :
DIREZIONE DELL'ESERCIZIO Sig. RENZO MARINI

" Presso Innocenzo Buscemi
Pot. Af/zfﬁg '.M/%‘z&: ........... Viale Quattro Venti 104

.gff?ywdézanoéz Aol

OGGETTO FISTTA AGLI IMPIANTI FERRQVIART

Con riferimento alla Sua cortese richiesta, nulla
osta da parte di guesta Direzione per una visita ai as/
impianti nonché al materiale rotabile.

Si informa perd che la ns/ ferrovia, aperta all'eser-
cizio nel 1929, non pud evidentemente rivestire particolare
importanza ai fini di uno studio o comungue di un'indagine
piu o meno approfondita sulla trazione ferroviaria in gene-
rale.

Distinti saluti.

/]

1L Jz»Ifi"attrqrfoF DELL'ESERCIZIO
/

(Dott ,Ing/| fandido Coatiti)
|

Mod, 363 - 210x297 - ord. n. 65 - 2000 (17-7 61) Tip. Fabiaai

CC/ba

27 aprile 1962 - Comunicazione aziendale per I’epoca molto realistica, ma decisamente “eloquente”, nonostante il testo stringato delle ultime quattro righe prima dei
“distinti saluti”. - Collezione Renzo Marini.

196

Documenti d’archivio

La fine del servizio su rotaia

, F oo’
9, i R ,e\ﬁfa/z/—ff%ﬂ/f i

i
4

v

1963 - Rapporto di servizio, a firma del Cav. Giovanni Vittorini, Caposervizio. - Archivio di Stato di Pescara; Fondo F.E.A. busta 6, fascicolo 70.
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CAPITOLO IV

st Jvfﬁffé@fc%;
ISPETTORATO GENERALE DELLA MOTQRIZZAZIONE CIVILE
E DEI TRASPORTI IN CONCESSIONE

—_—
ISPETTORATO COMPARTIMENTALE
per 1'Abruz o0 e Molisze

Bt V2 841 opp %

Fi-G-FEA =

LGM.77bis

Rt b'ull 196
PESCARA . 295

"ERROVIA PENNE-PE SCARA !

Direzione di Esercizio.
PESCARA

MM/ /% 3/6/1963
i 74 Mw.é_

OGGETTO _Ferrovia Penne—Poccara~ Autoserv121o sostitutivo.

GESTIONE COMMISSERIALE GOVERNATIV

FZRROVIA GFENNE - PESCARA

N ?&96 B GIU.1963

ISTITUTD POLIGRAFICE BELLO §TATO

automobilistiche sullo stesso . pe“ 

re dalla data del 16 giugno 0.31 

n®10 esemnlari del

In relazione alla richiesta formulata con la

Direrta (NI | SFGR. | UFF, . : ) .
,U istanza a risconiro, gl autorizza codesta Lestione
a sostituire le corse ferroviarie contrad:iisiinte
(2 n®1 e 6 sul;percorso intero con altretu:nto corse

orso, a decorre

Resta stabilito che nellé'more del comnlzto
trasferimento dell'intero trafflco interes.:ato azuvl
servizio gutomobilistico, codesﬁa Gestione cu nti

nuerh l'esercizio de le corsq_fgrrov1arle in parola.

.51 resta in attesa 4i rlcev”re per l'apsorovazilo

prospe tto degli orari di servizio

della ferrovia in parola e di conoscere la dazts in

culi 1 treni in guestione saranno soppressi.

I, DIRETTOREELMPERTILEBINTATS

(Dott.Ing. Fg nando Fanelli)

/
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3083 /v.

5847/TFE~-G~FEA

Vfﬂ Con osservanza.

17 Giugno 1963

On/le :
ISPETTCRATO COMPARTINMENTALE DELLA MCTC
10 Per 1'Abruzzo ed il Molise

11/6/1963
PESCARA

Gl
AUTOSERVIZIO SOSTITUTIVO
FERROVIA PENNE-PESCARA.—

In riferimento allz nota a margine, 8i comunica
che a far data dal 16 corrente sono state istituite
le Autocorse n® A1,A6 destinate a sostituire i tre-
ni N¢ 1 & 6.

Bi trasmettono, allegati alla presente, n°®10 esem-
plarl dell'orario generzle degli sutoservizi extraur-
bani agglornato alla suddetta data, con riserva di
trasmettere, appena pronto, nel medesime numero di
copie, i1 quadro dell'orario murale.

'*ESERCIZIO
lo Coatiti)

IL DIRETTOR]
(Dott.Ing.
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CAPITOLO IV

CAPITOLO IV

Prospetti contabili relativi a contributi
straordinari per il personale

(Dicembre 1945 - Fondo Archivio di Stato Pescara).

Documenti d’archivio
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Titoli di viaggio e gestione biglietteria

a—

Anni ‘30 - Localita imprecisata, foto scattata dal finestrino di una vettura FE.A.. -
Collezione Achille Rasetta.

1957 - La studentessa magistrale Anna Schiavone, in viaggio sulla tratta Loreto
Aprutino-Pescara. - Collezione Achille Rasetta.

-
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1940- Tessera di riconoscimento con “bustina per I’abbonamento”. - Collezione Giuseppe Castagna.
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